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AUTOLIITON TAMPEREEN SEUDUN OSASTO RY

Tampereen kaupunki

Tampere, 28.09.2024

Kaupunkiymparistdén palvelualue
Raitiotien kehitysohjelma

Lausunto Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelmasta

Autoliiton Tampereen Seudun osasto ry Kkiittda tilaisuudesta saada antaa
lausunto Pirkkala — Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelmasta.

Pidamme hyvana, ettd lahtokohtaisesti tarkastellaan tie- ja raideliikenteen
yhdistamistd tehokkaasti toisiinsa Pirkkala — Tampereen keskusta -
Linnainmaa alueella.

Luonnosaineistosta pyydetyt kommentit

1.

Mita mielta olette lausuttavana olevasta Pirkkala-Linnainmaa -allianssin
toteutussuunnitelmasta?

Toteutus tulee vaikuttamaan tuhansien jaseniemme seka muiden autoilijoiden
toimintaan ja likkumiseen. Suunnitelma on suurelta osin laadittu siten, etta
raitiotien tarvitsema tila on otettu pois autoliikenteelta. Erityisesti Hatanpaa —
Harmala suunnalla nyt nelikaistainen paavayla tullaan kaventamaan
kaksikaistaiseksi hidaskaduksi, tama vaikuttaa suuresti kadun valityskykyyn.
Toteutuksessa tulisi huomioida nykyista paremmin myés autoilu ja muut
tienkayttajat, uskomme lopputuleman olevat siten kaikkia paremmin
palveleva.

Henkildautojen liityntapysakdinnille tulee maarittaa selkeat ja riittavan tilat
useisiin kohden raitiotien reittia, kuten polkupyorille ja sahképotkulaudoille on
tehty.

Millaisia vaikutuksia naette Pirkkala-Linnainmaa -raitiotiella
toimintaanne tai yleisesti?

Vaikutusarvioinnissa on otettu laajasti kantaa ymparistdoon ja raitiotien
vaikutukseen asukkaiden viihtyvyyteen, jopa golfkenttdan, joka tassa
hankkeessa on vain marginaalinen tekija.

Mielestamme raitiotien varren kaavoitusta ja naiden alueiden muita
likennejarjestelyja ei ole riittavassa maarin  huomioitu. Esimerkiksi
Harmalassa, Nuolialantiella, viherrakentamista vahentamalla
sekaliikennekadun osuus olisi valtettavissa.

Hatanpaan valtatien ja Tampereen valtaien risteyksestd on tehtava
eritasoristeys. Nykyiselldankin erittdin tukkoinen ja vaikea risteys tulee
vaarantamaan liikenneturvallisuuden seka seisauttamaan liikenteen
taydellisesti. Tama  tulee vaikuttamaan  Tampereen keskustan
saavutettavuuteen muilla liikennevalineilla ja siten sen vetovoimaisuuteen.
Pidemmalla aikavalilla se nakyy palvelurakenteen ja yritystoiminnan
muutoksena. Palveluntarjoajat, kivijalkakauppiaat siirtyvat pois keskustasta,
kaikilla likennemuodoilla helposti saavutettavaan sijaintiin.
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Yhteystiedot:

Tarkeiden paavaylien ja risteysten liikennevirrat ja valityskyky tulee kyeta
turvaamaan raitiotien rakentamisen aikana seka sen valmistuttua, vahintaan
nykyisellaan. Suomen autokanta on kasvanut viimeisen vuosikymmen aikana
n 1% vuodessa, ja kasvu jatkuu. Auton voimanlahde voi muuttua mutta
autoilusta luopuminen ei ole nakopiirissa. Siksi raitiotien suunnittelussa ja
toteutuksessa tulisi siis huomioida lisdantyva autokanta ja tehda suunnitelmat
siten, ettd kaikki likkuminen on turvattu jatkossakin.

Raitiotien ja muun joukkoliikenteen tulisi tdydentda toisiaan, ei niin, etta
molemmat kulkevat samaa reittia.

3. Millaisia yhteistyomahdollisuuksia ja -tarpeita ndette omalta osaltanne

Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mita
mielestdanne tulisi ottaa huomioon rakentamisen aikana?

Autoliiton Tampereen seudun osasto haluaa olla antamassa lausuntoja
valiaikaisten liikennejarjestelyjen toteutukseen.

Autoliikenteen sujuvuuteen tulee kiinnittda erityistd huomiota rakentamisen
aikana ja valiaikaisia liikennejarjestelyja suunniteltaessa. Nyt rakentaminen
tapahtuu yhdessa Tampereen ja sen liikenteen kannalta tarkeimmassa ja
vilkkaimmassa risteyksessa seka paavaylalla.

Evastykset Pirkkala — Linnainmaa - raitiotien jatkosuunnitteluun?

Muun joukkoliikenteen reitit tulee suunnitella tdydentdmaan raitiotien kayttda.
Liityntapysakainnin tulee olla ilmainen tai sisaltya joukkoliikenteen lippuun,
kuten Helsingissa., Siten autoilijoita saataisiin houkuteltua kayttamaan
joukkoliikennetta. Raitiotien  |aheisyydessa olevien ostoskeskusten
pysakdintialueiden/tilojen kaytosta ja kehittdmisesta liityntapysakointiin pitaa
keskustella yrittajien kanssa.

Toivomme jatkosuunnitelmissa otettavan esille raitiotien jatkamista Pirkkalan
lentoasemalle asti.

Kuitenkin ymmarramme erittdin hyvin Pirkkalan nihkeda suhtautumista
Raitiotien rakentamiseen.

Autoliiton Tampereen seudun osasto haluaa myds tulevaisuudessa olla
mukana lausumassa edustamamme yhteisdn mielipiteen Tampereen ja koko
Pirkanmaan liikkennesuunnitelmiin ja toteutuksiin.

Autoliitto, Tampereen Seudun osasto ry,
C/O P. KaihoniemiAlanen

(henkildtiedot poistettu)
Al-Tampere@al-tampere.fi

Tampere, 28.09.2024
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Pentti Kaihoniemi Lassi Latvanne Marko Somero
puheenjohtaja vpj hallituksen jasen



Citycon Finland Oy

Lausunto Pirkkala- Linnainmaa- raitiotien toteutussuunnitelmasta

1. Millaisia yhteistydmahdollisuuksia ja -tarpeita ndette omalta osaltanne Pirkkala—
Linnainmaaraitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mitd mielestdanne tulisi ottaa
huomioon rakentamisen aikana?

*  Opastus seka liikkeiden logistiikan ohjaukseen tulee kiinnittda huomiota. Liikaa
opastusta ei voi olla. Meidan kannata on kriittista huolehtia, etta liikkeet saavat
tuotteensa normaalisti myyntiin seka asiakkailla on mahdollisuus tulla myos autolla
Koskikeskukseen.

*  Kyseessa on pitkd projekti ja Hatanpaan & Tampereen valtatien risteyksen opastus ja
sujuvuus on erityisen tarkea koko liiketoiminnalle Ratinan suvannon alueella.

* Tiedottaminen kiinteistdjen omistajille sddnndllisesti seka matalalla kynnyksellg,
jotta me voimme viestid omille sidosryhmillemme aikataulussa.

* Toivon my6s nopeaa reagointia palautteisiin seka selkeita viestintalinjoja.

*  Summa summarum: Tiedotus ja opastus tarkeimpia asioita.
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Tampereen Raitiotie Oy, Tampereen kaupunki
ja Pirkkalan kunta

Lausunto Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmasta

Olemme kayneet |api raitiotien vaikutukset Elenian verkkoon sekd muutostarpeet. Elenia on
tehnyt yhteistydssa allianssin kanssa suunnitelmat Elenian verkkoon tehtavista muutoksista.
Alustavat suunnitelmat sekd alustavan kustannusarvion olemme l|ahettaneet nahtavaksi
allianssille.

Elenian verkkoon tehtaville muutostdille seka uusien liittymien rakentamiselle on varattava
riittdva aikataulu (4—5 kk tilauksen tekemisesta).

Pyydamme pitdmaan Elenian ajan tasalla hankkeen aikatauluista.

Tarvittaessa lisatietoja tai lausuntopyyntoja voi tiedustella seuraavilta tahoilta:
verkkolausunnot@elenia.fi, (henkilétiedot poistettu)

Ystavallisin terveisin

Elenia Verkko Oyj
Kunnonhallinta

Salla Mantyla Kunnossapitoinsindori
(henkil6tiedot poistettu)

Elenia Verkko Oyj
Osoite: PL 2 33901 Tampere Finland * Kayntiosoite: Patamaenkatu 7 33900 Tampere Puhelin: 020 586 11 « Kotipaikka: Tampere ¢ Y-tunnus 3001882-6
www.elenia.fi
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Tampereen kaupunki
Pirkkalan kaupunki
Tampereen raitiotie Oy

16.9.2024

Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelman lausunto

Elisa Oyj:lla ei ole huomauttamista hankesuunnitelmaan.

Alueella on Elisa Oyj:n tietoliikennekaapeleita, joiden olemassaolo tarvitsee alu-
eella toimijoiden tiedostaa ja huolehtia niiden riittavasta suojauksesta.

Mikali kaapeleita joudutaan siirtdmaan pitaa siirron tarvitsijan olla hyvissa ajoin
yhteydessa Elisaan ja tilata ao. siirto.

Siirrot ovat maksullisia (Maankayttd- ja Rakennuslaki 89§).

Lisatietoja asiasta antaa verkontuki@elisa.fi

Ystavallisin terveisin
Elisa Oyj
Implementation

Mika Bjorkqvist
Project manager


mailto:verkontuki@elisa.fi

Harmalanrannan Asunto- ja Kiinteistdyhtiét Vanaja, Nalle, Kontio, Sisu ja Jyry

Tama lausunto koskee Tampereen Raitiotien lausuntopyynnon kohtaa:
b) Millaisia vaikutuksia néette Pirkkala~Linnainmaa-raitiotiella olevan toimintaanne
tai yleisesti?

Allekirjoittaneet asunto- ja kiinteistdosakeyhtiat antavat taman lausunnon koskien
Harmalanrannan tulevan raitiotiepysakin sijainnin aiheuttamiin seurauksiin meidén
hallussamme olevalle piha-alueelle.

Suuniteiman mukainen raitiotiepysakki sijoittuu Harméalanrannan paavaylasta
Valmetinkadusta katsoen kaupunkiin pain Nuolialantie 61-67 kohdalle. Tasta seuraa, etta
suuri osa jalankulusta raitiotien pysékille ja pysakilta tulee oikaisemaan pihamme [&pi
kayttden Nuolialantie 60 kohdalla pihallemme johtavia vaylia. Tama merkittévasti lisaantyva
1&pikulku tulee varsinkin ilta-aikaan aiheuttamaan pihallemme rauhattomuutta,
hairibkayttaytymistd, ilkivaltaa ja roskaamista. Tavoitteenhan pitéisi olla, etta jalankulku
pysakiltd/pysakille kulkisi kayttaen Harmaldnrannan katujen jalkakaytavid. Estddksemme
taman ei-toivottavan pihamme kautita kulkemisen olemme suunnitelleet, ettd Nuolialantielta
piha-alueellemme tulevat vaylat suljettaisiin aidalla ja lukittavilla porteilla (avaimet
piha-alueen yhtididen asukkailla). Toiveemme on, etta piha-alue voisi pysya rauhallisena
oleskelupaikkana pihapiirin asukkaille ja varsinkin asukkaiden lapsille.

Muilta osin allekirjoittaneet yhtiét suhtautuvat raitiotiehankkeeseen pelkéstaan positiivisesti.
Raitiotiepysakki joudutaan siis meista riippumattomista syista sijoittamaan siten, etta siita
tulee aiheuttamaan taloyhtitillemme kohtuutonta haittaa ja kustannuksia. Siksi katsomme,

ettd Tampereen Ratikan tulee rakennutiaa meille ko. piha-alueen aidat ja portit.

Asunto Oy Harqlalanrannan Vanaja, Valmetinkatu 2 ja Nuolialantie 60
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Tapani Rintanen, hallituksen pj,

Asunto Oy Tampereen Harmalanrannan Nalle, Leftovarikonkatu 8A ja 14B
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Pekko Marjofnaa, hallituksen pj,

Kunteusto Oy Tampereen Harmélanrannan Kontio, Lentovarikonkatu 6A ja 16B

Pekka Komulainen, hallituksen pj

Kiinteistt Oy Jampereen Harmaldnrannan Sisu, L entovarikonkatu 10

iits, Sato iséannoitsija,

Asunto Oy Harmalan nan Jyry Lentovarikonkatu 2
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Kulkuvaylat piha-alueelle merkitty karttaan punaisella ja suunnitellut aidat ja portit sinisella
viivaiis,

Liitetyissé valokuvissa nakyy Nuolialantielta tulevat em. karttaan merkityt sisaantulovaylat.
1. kuva osoittaa kartan vasemmanpuoleista ja 2. kuva oikeanpuoleista kulkuvaylaa.






Kangasalan kaupunki KOKOUSPOYTAKIRJA, OTE 1

Kokouspaiva
30.09.2024
Kaupunginhallitus
KLA/963/01.02/2024
267 § LAUSUNTOPYYNTO PIRKKALA-LINNAINMAA-RAITIOTIEN

TOTEUTUSSUUNNITELMASTA

Tekninen keskus, elinymparistdjohtaja Sirkku Malviala ja hallintojohtaja Jonna Sillman-
Sola 26.9.2024

Tampereen Raitiotie Oy, Tampereen kaupunki ja Pirkkalan kunta pyytavat
lausuntoa 16.9.2024 kirjaamoon toimitetulla kirjeella Pirkkala—Linnainmaa-
raitiotien toteutussuunnitelmasta ja sen liitteista. Lausuntoaika on 16.9.—
4.10.2024 klo 12.

Tampereen ja Pirkkalan valtuustot paéattivét raitiotien toteutussuunnitteluun
ryhtymisesté huhtikuussa 2023. Tampereen Ratikan Pirkkala—Linnainmaa -
allianssi on suunniteliut raitiotietd TAYS Keskussairaalalta Kaupin kampuksen
nykyiseltd paatepysakilta Linnainmaan aluekeskukseen seka Sorin aukiolta
nykyiseltd paatepysakiltd Tampereen Hatanpéan ja Harmalan seka Pirkkalan
Partolan aluekeskuksen kautta Pirkkalan Suupan kuntakeskukseen.

Tavoitteena on, ettd Tampereen kaupunginvaltuusto ja Pirkkalan
kunnanvaltuusto voivat lokakuussa 2024 paattaa suunnitteluvalmiuden
puolesta, Pirkkala—Linnainmaa-allianssin laatiman toteutussuunnitelman
pohjalta, raitiotien rakentamisen aloittamisesta, rakentamisen laajuudesta ja
mahdoliisesta raitiotieradan vaiheittain toteuttamisesta. Tarkoitus on, etta
rakentaminen alkaisi timéan vuoden puolella, mikali valtuustot paattavat, etts
rakennustéihin voidaan ryhtya. Raitiotien toteuttamisen osalta valmistaudutaan
vaiheittaiseen rakentamiseen.

Kangasalan kaupungilta pyydetaan lausuntoa seuraaviin asioihin:

a) Mita mielta olette lausuttavana olevasta Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien
toteutussuunnitelmasta?

b) Millaisia vaikutuksia naette Pirkkala—Linnainmaa-raitiotiella olevan
toimintaanne tai yleisesti?

c) Millaisia yhteistydmahdollisuuksia ja -tarpeita naette omalta osaltanne
Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mita
mielestanne tulisi ottaa huomioon rakentamisen aikana?

Kangasalan kaupungin lausunto

a) Kangasalan kaupunki katsoo, etta Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien
toteutussuunnitelma on olennainen osa koko Tampereen kaupunkiseudun
rakennesuunnitelman mukaisen kestavén kasvun kokonaisuutta. Raitiotien
laajentamisella on keskeinen rooli laadukkaan ja kestévan joukkoliikenteen
lisdamisessad Tampereen kaupunkiseudulla. Toteutussuunnitelmassa on
esitetty kolme eri vaihtoehtoa raitiotien toteuttamiseksi. Kangasalan
kaupunki toivoo toteutettavan vaihtoehdon, jossa Linnainmaan ratahaara
rakennetaan ilman vaiheistusta suoraan Linnainmaalle asti.

b) Kangasalan kaupunki pitéda ehdottoman térkeéna, ettd lausunnon kohteena
olevat rataosuudet rakennetaan valtaosin suunnitellussa aikataulussa,
koska etenkin Linnainmaan ratahaara on ratkaisevan térkeé Kangasalan
voimakkaasti rakentuvalle uudelle Lamminrahkan kaupunginosalie.
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Kokouspaiva
30.09.2024

Kaupunginhallitus

Raitiotien vaikutukset Lamminrahkan suuntaan ja kehittymiselle ovat
yleisesti positiiviset. Laajentuessaan edelleen Lamminrahkaan raitiotie
parantaa alueen saavutettavuutta ja sujuvoittaa liikenndintia tiivistyvassa
kaupunkirakenteessa seka liséa lahialueiden vetovoimaa niin asukkaiden
kuin yritystenkin nakékulmasta. Toimivat, nopeat ja laadukkaat
likenneratkaisut ovat sujuvan arjen perusta.

c) Raitiotien rakentamisen aikaisia haitallisia vaikutuksia ymparistoon tulee
estad ja lieventaa kaytettévissa olevin keinoin. Rakennustéiden
aiheuttamista tulevista muutoksista liikennejarjestelyihin ja liikenteen
sujuvuuteen on hyva tiedottaa aktiivisesti etukateen yli kuntarajojen.

Toimivalta
Kangasalan hallintos&&nté 6 §, jonka mukaan kaupunginhallitus kayttaa
kaupungin puhevaltaa

Oheismateriaali

Lausuntopyyntbaineisto https://www.tampereenratikka. fi/pirkkala-linnainmaa-
raitiotien-toteutussuunnitelman-lausuntopyynto/, joka siséltda seuraavat:
Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelma ja sen liitteet
Toteutusvaiheen yleisaikataulu

Katusuunnitelmakartat

Alustavat tyénaikaiset likennejérjestelysuunnitelmat

Viestinté- ja vuorovaikutussuunnitelma

Ymparistésuunnitelma

Ympéristéén kohdistuvien vaikutusten arviointi

Kaupunginjohtaja 26.9.2024
Kaupunginhallitus p&éttaa antaa selosteessa todetun lausunnon Pirkkala-
Linnainmaa-toteutussuunnitelmasta Tampereen Raitiotie Oy:lle, Tampereen
kaupungille ja Pirkkalan kunnalle.

Kaupunginhallitus 30.9.2024 § 267

Kaupunginhallitus hyvaksyi kaupunginjohtajan esityksen.

Tiedoksi: Tampereen Raitiotie Oy, elinympéristdjohtaja Sirkku Malviala

Otteen oikeaksi todistaa
Kangasalla 02.10.2024

‘/Pﬁyt'a‘kirjanpl 4ja Jonna Sillman-Sola
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MUUTOKSENHAKUOHJEET
OIKAISUVAATIMUS

Muutoksenhakukiellot
Seuraavista paatoksista ei saa tehda kuntalain 136 §:n mukaan oikaisuvaatimusta eika
kunnallisvalitusta, koska paétos koskee vain valmistelua tai taytantddnpanoa: pykalat 263 - 269

Koska paatéksesta voidaan tehds kuntalain 134 §:n mukaan kirjallinen oikaisuvaatimus, seuraaviin
paatoksiin ei saa hakea muutosta valittamalla: pykalat

Oikaisuvaatimusoikeus
Kaupunginhallituksen paatoksiin, pykalat , tyytymétén voi tehda kirjallisen oikaisuvaatimuksen.

Oikaisuvaatimuksen saa tehdé kuntalain 137 §:n 1 mom:n mukaan se, johon paétss on kohdistettu tai
jonka oikeuteen, velvollisuuteen tai etuun paatés valittémasti vaikuttaa (asianosainen), seka kunnan
jasen.

Oikaisuvaatimusviranomainen
Viranomainen, jolle oikaisuvaatimus tehdaan:

Kangasalan kaupunginhallitus
Kunnantie 1, PL 50

36201 Kangasala

telefaksi: (03) 5655 3050
séhkdposti: kijaamo@kangasala.fi

Oikaisuvaatimusaika

Oikaisuvaatimus on tehtéva oikaisuvaatimusviranomaiselle neljantoista (14) paivan kuluessa
paattksen tiedoksisaannista.

Kunnan jasenen katsotaan saaneen paatéksesta tiedon seitseman paivan kuluttua siita, kun
poytakirja on nahtavana yleisessa tietoverkossa. Asianosaisen katsotaan saaneen paattksesta
tiedon, jollei muuta nayteta, seitseméntené paivana kirjeen lahettamisesta, 3 paivan kuluttua
sdhkdpostin lahettamisesta, saantitodistuksen osoittamana aikana tai erilliseen
tiedoksisaantitodistukseen merkittyna aikana.

Paatds on annettu postin kuljetettavaksi
Paatos on lahetetty sahképostitse 2. /0. 2024
P&atds on luovutettu asianosaiselle

Tiedoksiantopaivaa tai sité paivaa, jona paatds on asetettu nahtavaksi, ei lueta maaraaikaan. Jos
maaraajan viimeinen péiva on pyhapaiva tai muu sellainen paiva, jona tyét virastoissa on
keskeytettéva, saa tehtdvan toimittaa ensimmaisena arkipaivana sen jalkeen.

Oikaisuvaatimuksen sisilto

Kaupunginhallitukselle osoitettavassa oikaisuvaatimuksessa on ilmoitettava

— pé&étds, johon haetaan muutosta

— milté kohdin paatékseen haetaan muutosta ja mité muutoksia siihen vaaditaan tehtavaksi

— perusteet, joilla muutosta vaaditaan

— muutoksenhakijan nimi ja kotikunta

— postiosoite ja muut yhteystiedot (esim. sahk&postiosoite), joihin asiaa koskevat iimoitukset
muutoksenhakijalle voidaan toimittaa



Kangasalan kaupunki KOKOUSPOYTAKIRJA, OTE 4
Kokouspaiva
30.09.2024

Kaupunginhallitus

- jos muutoksenhakijan puhevaltaa kayttaa héanen laillinen edustajansa tai asiamiehensa tai jos
oikaisuvaatimuksen laatijana on muu henkild, myos tdmén henkilén nimi ja kotikunta

Kirjallinen oikaisuvaatimus on muutoksenhakijan, laillisen edustajan tai asiamiehen allekirjoitettava.

Oikaisuvaatimukseen on liitettava

— paatds, johon haetaan muutosta, alkuperaisené tai jéliennoksena

— todistus siitd, mina paivana pastés on annettu tiedoksi, tai muu selvitys valitusajan alkamisesta
— asiakirjat, joihin valittaja vetoaa, jollei niité ole jo aikaisemmin toimitettu viranomaiselle.

Oikaisuvaatimuksen toimittaminen

Oikaisuvaatimuksen voi lahettaa postitse, lahetin vélityksella tai telefaksina. Postiin oikaisuvaatimus
on jatettava niin ajoissa, etté se ehtii perille oikaisuvaatimusajan vimeisena péivana ennen viraston
aukioloajan paattymista. Jos oikaisuvaatimus lahetetaan telefaksina, on alkuperéinen oikaisuvaatimus
toimitettava oikaisuvaatimusviranomaiselle viipymétta. Oikaisuvaatimus toimitetaan aina omalla
vastuulla.

Tama poytakirja on ollut edeltépéin iimoitettuna aikana 4. péivéné lokakuuta 2024 kangasala.fi-
verkkosivuilla yleisesti nahtévana, todistaa

Jonna Sillman-Sola
poytakirjanpitéja



Lausunto Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmasta
24.9.2024

K Auto Retail Oy Tampere

a) Mita mielta olette lausuttavana olevasta Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmasta?

a. Toteutussuunnitelma ei hyddyta yrityksemme liiketoimintaa, koska asiakkaamme saapuvat
ja lahtevat meilta autoillen. Naemme suuren huolen siit, etta toteutus tulee haittamaan
merkittavasti liikketoimintaamme. Suurin lilkkenne tontillemme tapahtuu klo. 07:30 - 9:00 ja
15:30 -17:00 eli pahimpiin ruuhka-aikoihin.

b) Millaisia vaikutuksia naette Pirkkala-Linnainmaa-raitiotiella olevan toimintaanne tai yleisesti
rakentamisen aikana??

a. Suurin ongelma suunnitelmassa on Hatanpaan valtatien Lokomonkadun ja
Lahdenperankadun valinen osuus seka naiden liittymajarjestelyt. Nakemyksemme
mukaan kaantyminen Hatanpaan valtatielta Lahdenperankadulle ja toisinpain tulee
ruuhkautumaan huomattavasti, koska kddntyminen tapahtuu yhdelta kaistalta yhdelle
kaistalle. Naemme, ettd Lokomonkadulta Hatanpaan valtatielle kdantyminen ruuhka-
aikaan on mahdotonta, koska Hatanpaan valtatie tulee ruuhkautumaan entisestaan
Lahdenperankadun risteykseen. Tama tulee ruuhkauttamaan myds Lokomonkadun.

c) Millaisia yhteistydomahdollisuuksia ja -tarpeita naette omalta osaltanne Pirkkala-Linnainmaa-
raitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mita mielestanne tulisi ottaa huomioon

a. Toisen puolen kevyenliikenteen vaylan muuttaminen henkildautoliikenteelle valilla
Hatanpaan puistokuja ja Lahdenperankatu.

b. Hatanpaan valtatieltd Lahdenperankadulle kaantyminen pitaa tapahtua henkildautojen
osalta kahdelta kaistalta kahdelle kaistalle.

c. Onko mahdollista saada Lokomonkadulta kulku Lahdenperankadulle Kayttéauton pihan
kautta?

d. Rakentamisen aikana piha-aluettamme ei saa kayttaa tavaran tai ajoneuvojen varastointiin
tai sailyttamiseen.

e. Selkea opastus mahdollisista poikkeavista liikennejarjestelyista riittavan kaukaa, etta
ruuhkat pystyttaisiin valttamaan.

Juha Illukka Heikki Korhonen Tomas Friman
huoltopaallikko varaosapaallikko myyntipaallikké Audi
Ismo Hytti Marko Solkinen

myyntipaallikko myyntipaallikko

hyotyautot vaihtoautot



TAMPEREEN RAITIOTIE OY, TAMPEREEN KAUPUNKI JA PIRKKALAN KUNTA

KESKON LAUSUNTO PIRKKALA-LINNAINMAA-RAITIOTIEN TOTEUTUSSUUNNITELMASTA

Tampereen kaupungin ja Pirkkalan kunnan raitiotiehankkeesta on valmistunut
toteutussuunnitelma, josta Keskolta on pyydetty lausuntoa. Kesko kiittdad mahdollisuudesta ja
esittda lyhyena lausuntonaan seuraavaa:

a) Mita mielta olette lausuttavana olevasta Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien
toteutussuunnitelmasta?

- Raitiotien imago ja rakentamisaikaiset hyddyt ovat merkittavat.
- Kokonaisuutena ja pitkalla aikavalilla Tampereen seutu tarvitsee kasvaakseen ja
kehittydkseen toimivan joukkoliikenteen.

b) Millaisia vaikutuksia naette Pirkkala—Linnainmaa-raitiotielld olevan toimintaanne tai
yleisesti?

- Rakentamisaikaiset haitat yritysten liiketoimintaan otetaan huomioon, erityisesti
asiointilikenne ja —pysakdinti seka varmistetaan, etta huoltoliikenne toimii koko ajan

- Linnainmaan osalta Maentakusenkatu on pidettava kaikille likennevalineille
mahdollistavana katuna kaupunginvaltuuston paatdksen mukaisesti

- Tampereen valtatien ja Hatanpaan valtatien risteys vaatii toteutusvaiheessa
erityishuomiota

c) Millaisia yhteistydbmahdollisuuksia ja -tarpeita ndette omalta osaltanne Pirkkala—
Linnainmaa-raitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mita mielestanne tulisi ottaa
huomioon rakentamisen aikana?

- Yrityksista, Raitiotie Oy:sta, Tampereen kaupungista ja Pirkkalan kunnasta koostuva
tydéryhma, jossa kdydaan koko toteutusajan vuoropuhelua.

- Kohdassa b esiintuotu rakentamisaikaiset haitat yritysten lilkketoimintaan otetaan
huomioon, erityisesti asiointilikenne ja —pysakadinti seka varmistetaan, etta
huoltolilkkenne toimii koko ajan

Kunnioittavasti

Kesko Oyj
Jari Alanen



ACTAS
Tampere 4.10.2024

LAUSUNTO PIRKKALA-LINNAINMAA -RAITIOTIEN TOTEUTUSSUUNNITELMASTA

Kiinteistdén 837-28-5599-2 (jaljempana Kiinteistd) omistajien edustajana
lausun seuraavaa.

Toteutussuunnitelman mukaan raitiotie on suunniteltu kulkemaan
Kiinteistdn pohjoispuolta siten, etta linjaus kaartaa idan puolelta
Kiinteistdn lapi.

Kiinteistdn aluetta on kaytetty mm. vaihtoautopihana.
Suunniteltu raitiotielinjaus pienentaa pihaa ja estaa liikkenteen
Kiinteistolla sijaitsevan rakennuksen takaa kokonaan.

Rakennuksen kaytettavyys heikkenee, mikali raitiotie viedd&n nain
lahelta rakennusta. Rakennuksen suunnittelussa, perustuksissa ja
rakenteissa ei ole huomioitu vieressa kulkevaa raitiotietad ja sen
aiheuttamaa tarinaa tai melua.

Raitiotielinjauksessa tulee huomioida tiivis yhdyskuntarakentaminen
raitiotien varteen ja kiinteistonomistajien yhdenvertaisen kohtelun
vaatimus nykyistd paremmin. Suunniteltu raitiotielinjaus haittaa
ehdotetulla sijainnilla huomattavalla tavalla Kiinteiston kayttéa ja tiivista
yhdyskuntarakentamista raitiotien varteen Kiinteistén kohdalla.

Ratkaisuehdotuksena on raitiovaunulinjauksen siirtdminen vahintaén

20 — 30 m pohjoisemmaksi, jotta Kiinteiston alue pysyy kaytettavana
eivatkd olemassa oleva rakennuskanta karsi vahinkoja. Sama
lopputulos saavutettaisiin myos silla, ettéa kaarre alkaisi myéhemmin.
Linjauksen siirtdmisella estetddn olennaisten haittojen aiheutuminen
kiinteistdlle ja tuetaan kiinteistonomistajien yhdenvertaisen kohtelun
vaatimusta. Siirtdmisella tuettaisiin myads tiivistd yhdyskuntarakentamista
raitiotien varteen pidemmalta matkalta.

Ystavallisin terveisin

Antti Malinen
asianajaja, VT
antti.malinen@actas.fi

Asianajotoimisto ACTAS Oy Lakimies, VT, OTL Risto Tuori Puistokatu 16 A 8, 38200 SASTAMALA
Kotipaikka: Tampere Asianajaja, VT Mika Allén puh.010 548 6064, fax 010 548 6061
y-tunnus: 1104792-0 Asianajaja, VT Antti Malinen Muut toimistot:

e-mail:info@actas.fi Asianajaja, VT Hannaliisa Ojanpera Tampere

Internet: www.actas.fi Valkeakoski
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KOY Hatanpaanvaltatie 48 4.10.2024

33900 Tampere

Mika Nurminen
mika@wnj.fi

p. 040-77 999 90

Lausunto Pirkkala -Linnainmaa raitiotiehankkeessa

Kysymykset
Nro. 1
Yleisesti ottaen, se vaatinee vield melkoisesti harkintaa yksityiskohtien osalta.

Kiinteistomme kohdalla (Hatanpaanvaltatie 48) toteutussuunnitelma on parantunut ensimmaisista
versioista. Meita edelleenkin huolettaa Hatanpaanvaltatien ruuhkautuminen etenkin eteldn suuntaan.

Toivottavasti ratkaisussa parannetaan myds alueen hulevesijarjestelmaa joka on ollut suuri ongelma
alueella.

Hatanpaan valtatien varrella on nykyisin viheralueita (nurmikkoa, pensasaitoja, puustoa) ja tdman
puistomaisen ilmeen sailyttaminen on tarkeaa jatkossakin. Myoskin nykyisia isoja puita katoaa
katukuvasta useita ja haluaisimme kiinnitettavan niiden korvaamiseen huomiota.

Nro 2.

Huoli on ratikan tulonkin jalkeen liikenteen ruuhkautumisesta Hatanpaanvaltiella ja myds
Lokomonkadulla, jonne liikennetta vaistamatta ohjautuu ja suuntautuu.

Marginaalista hydtya on henkildkunnan osalta uuden kulkuyhteyden mydéta.
Nro 3.
Huomioitavaa rakentamisen aikana, tarpeet

Kun rakentaminen tapahtuu Hatanpaan valtatiella, valilla Lahdenperankatu-Hatanpaankatu, niin
Hatanpaan valtatien itapuolen kiinteistojen lilikenne ohjautuu osittain tai tdysin Lokomonkadulle. Tasta
muodostuu potentiaalisesti merkittava haitta seka liikekiinteistdjen henkildliikenteelle (henkildkunta
ja asiakkaat) etta erityisesti tavaraliikenteelle (raskas liikenne), koska Lokomonkadun liikenne
tukkeutuu helposti ja lisaksi paattyy kummastakin paasta rakennettavalle alueelle. Tama tulee ottaa
huomioon rakentamisen ajan lilkennejarjestely suunnittelussa ja erityisesti suunniteltujen
liikenneymparoiden toteutuksessa ja toimivuudessa.


mailto:mika@wnj.fi

Kiinteistd Oy Pirkkalan Kukkatalo

24.9.2024

Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman cohjausryhma

Vastaus lausuntopyyntéon Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien
toteutussuunnitelmaan

Tampereen Raitiotie Oy, Tampereen kaupunki ja Pirkkalan kunta pyytava lausuntoa Pirkkala-
Linnainmaa -raitiotien toteutussuunnitelmasta ja sen liitteistd (séhkdposti Ville-Mikael Tuominen,
kehitysjohtaja Tampereen Raitiotie Oy, 16.9.2024 ja https://www.tampereenratikka.fi/pirkkala-
linnainmaa-raitiotien-toteutussuunnitelman-lausuntopyynto/) 4.10.2024 mennessa.

Vastaamme Kiinteisto Oy Pirkkalan Kukkatalon osalta esitettyihin kysymyksiin {a-c)
lausuntopyyntdaineistosta.

a) Mitd mieltd olette lausuttavana olevasta Pirkkala-Linnainmaa -allianssin
toteutussuunnitelmasta?
Vastaus: Raitiovaunulinjaus lohkaisee korttelista 1604 koilliskulmaa Naistenmatkantien ja
Kaartotien risteyksestd. Samoin suunniteltu uusi Mustimadentien katulinjaus lohkaisee
korttelista 1604 lounaiskulmasta osan.

Oman kiinteistdomme osalta tuemme toteutussuunnitelmaa.

b) Millaisia vaikutuksia néette Pirkkala-Linnainmaa -raitiotielld toimintaanne tai yleisesti?
Vastaus: Ndemme, ettd vaikutukset mm. Partolan alueen kehittymiseen ovat suotuisat.
Raitiotien toteutuminen mahdollistaa alueen monipuoclistuvan kehityksen, mm. asumisen
mahdollisuudet ja olosuhteet parantuvat kulkuyhteysien parantumisen my&ta. Talla on
positiivinen vaikutus myos liike-elaman kehittymiseen.

c) Millaisia yhteistyémahdollisuuksia ja -tarpeita néette omalta osaltanne Pirkkala—

Linnainmaa -raitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mitd mielesténne tulisi ottaa
huomioon rakentamisen aikana?
Vastaus: Olemme omalta osaltamme yhteistydhalukkaita raidelinjan ja sen ymparistdn
kehittdmiseksi. Rakennusaikaiselle yhteensovittamiselle uusien liittymien ja raidelinjan
rakentamisen yhteydessa tullee tarpeita. Liikenndinti mahdollisesti rakennusvaiheessa
olevalle kiinteistolle tulee varmistaa.

Kiinteistd Oy Pirkkalan Kukkatalo
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KIINTEISTOLIITTO

4.10.2024

Tampereen Raitiotie Oy
Kehitysjohtaja
Ville-Mikael Tuominen

Viite: Tampereen Raitiotie Oy, Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmat 16.9.2024

KIINTEISTOLIITTO PIRKANMAA RY:N LAUSUNTO

Kiinteistoliitto Pirkanmaasta

Lausunto

Kiinteistoliitto Pirkanmaa ry on kiinteistonomistajien edunvalvoja ja kiinteistdalan
asiantuntijaorganisaatio Pirkanmaalla. Yhdistykseen kuuluu lahes 3 400
jasenkiinteistoa, padasiassa asunto-osakeyhtiotyyppisia asuinkerros- ja
rivitaloyhtioita, joissa asuu yli 180 000 pirkanmaalaista. Jasenistoon kuuluu seka
omistus- ettad vuokratalokiinteist6ja. Yhdistys on valtakunnallisen Suomen
Kiinteistoliiton jasenyhdistys.

Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien toteutussuunnitelmat ovat huomattavan laaja
kokonaisuus. Suunnitelmien mukainen raitiotieverkoston laajentaminen on linjassa
Tampereen kaupungin keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman seka
pysakointipolitiikan ja lisa- ja tdydentamisrakentamisen tavoitteiden kanssa.

Yleisesti voitaneen todeta, etta kiinteistonomistajien kannalta tarkeimmat
huomioonotettavat asiat ovat yleinen turvallisuus tyémaan aikana (tydmaa-alueen
rajaaminen ja asiattomien padsyn estaminen tydmaa-alueelle, tydmaa-alueen
lilkennointi jne.), vahintdankin kohtuullisesti onnistuva padsy omalle kiinteistolle ja
sieltd pois (autoillen, pyoraillen ja jalkaisin) seka selkeat vaylien puhtaana- ja
kunnossapitovastuut alueella tydémaan aikana ja myds raitiotien valmistuttua.

Liite 1. Toteutusvaiheen yleisaikataulusta ei lausuttavaa.
Liite 2. Katusuunnitelmakartoista ei lausuttavaa.

Liite 3. Alustavat tyonaikaiset liikennejarjestelysuunnitelmat: Linnainmaan haara
kulkee paaosin sairaala-alueelta ldhdettydan metsdssa ja golfkentdn alueella ennen
saapumistaan Koilliskeskuksen alueelle. Pirkkalan haara sen sijaan kulkee jo tallakin
hetkella ajoittain ruuhkautuvilla alueilla ja tullee vaikuttamaan Linnainmaan haaran
rakentamista enemman esimerkiksi tydmatkaliikenteeseen keskustaan (autoilu,
julkiset, pyoraily ja jalankulku) seka asiointiin tydmaa-alueen lahella olevissa
kiinteistdissa.

Kiinteistoliitto Pirkanmaa ry - Hallituskatu 11 C, 33200 Tampere - https://pirkanmaa.kiinteistoliitto.fi
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Lilkkennejarjestelysuunnitelmien perusteella vaikuttaa silta, ettd kulkua kiinteistoille
on ainakin kohtuullisesti koetettu turvata, vaikka rakentamisen aikana haittaa
varmasti koituukin. Harmalanranta viela keskeneraisend ja edelleen rakentuvana
alueena on ”pussin peralld”, ja vaihtoehtoisia kehitettavia kulkuyhteyksia alueelle
kannattaa mahdollisuuksien mukaan lisata.

Liite 6. Viestinta ja vuorovaikutussuunnitelma: Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien
toteutussuunnitelman lausunnot on pyydetty laajalta taholta ja myds usealta asunto-
ja kiinteistdosakeyhtiolta. Kiinteistdliitto Pirkanmaa ry:Ita ei lausuntoa ole pyydetty,
vaikka lausuntopyyntdjen vastaanottajissakin on useita Kiinteistéliitto Pirkanmaa ry:n
jasentaloyhtidita. Kiinteistoliitto Pirkanmaa ry haluaakin muistuttaa, etta yhdistys
tavoittaa, paitsi valittdmasti raitiotien vieressa sijaitsevat jasenkiinteistdt, myos
raitiotien rakentamisen vaikutusalueella sijaitsevat jasenkiinteistot esimerkiksi
kuukausittaisella jasenille tarkoitetulla séhkoisella uutiskirjeelld. Kiinteistéliitto
Pirkanmaa ry tekee mielellaan viestinnallista yhteistydta Tampereen Raitiotie Oy:n
kanssa. Tehokasta viestintda kiinteistonomistajille tarvitaan esimerkiksi katujen
puhtaana- ja kunnossapitovastuiden muutoksista ratatdiden aikana.

Liitteet 7 ja 8. Ymparistdsuunnitelma ja Ymparistovaikutusten arviointi: Pirkkala-
Linnainmaa raitiotiehanke edellyttaa louhintatdita useassa rataverkon kohdassa.
Rajaytystoiden osalta Kiinteistoliitto Pirkanmaa haluaa korostaa vaikutusalueen
kiinteistojen huolellisen etukateiskatselmoinnin merkitysta. Aiemmissa suurissa
infrahankkeissa on syntynyt monia vaikeita kiistatilanteita vahingoista, joita on
epailty rajaytystoiden tarinan aiheuttamiksi. Kaikkien osapuolten etu on se, ettd
hankalilta ja tulkinnallisilta selvittelyiltd valtytdan.

KIINTEISTOLIITTO PIRKANMAA RY

Jorma Koutonen Kaisa Kettunen
toiminnanjohtaja neuvontainsindori

Kiinteistoliitto Pirkanmaa ry - Hallituskatu 11 C, 33200 Tampere - https://pirkanmaa.kiinteistoliitto.fi



Lausunto Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien toteutussuunnitelmasta / Lidl Suomi Ky

a)

b)

c)

Mita mielta olette lausuttavana olevasta Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmasta?

Toteutussuunnitelma vaikuttaa huolellisesti valmistellulta ja huomioivan hankalammatkin
liikenteelliset yhtymakohdat. Joillain alueilla autoilu muuttuu aiempaa hankalammaksi.

Millaisia vaikutuksia naette Pirkkala—Linnainmaa-raitiotiellad olevan toimintaanne tai yleisesti?

Linnainmaalla pysakkien osuminen myymalamme kohdalle on positiivinen asia ja helpottanee
autottomien asiointia myymaldassamme. Liikennejarjestelyt tuskin aiheuttavat liikenteellista
tulppaa, joten kokonaisvaikutukset jaanee Linnainmaalla positiivisiksi.

Toinen, linjan vaikutusalueelle jaava, myymalamme sijaitsee Pirkkalan Partolassa. Sielld
positiiviset vaikutukset ovat pienemmit, koska pysakki jada myymaldssimme asioiville turhan
kauas. Emme usko saavamme linjasta juurikaan positiivisia vaikutuksia. Uudet liikennejarjestelyt
ovat toivon mukaan toimivat, koska muutoin vaikutukset saattaavat olla jopa negatiiviset.
Yleisesti koko Partolan alueen autoliikenne hieman hankaloituu ja alueen pysdkdintipaikat
vdhenevit. Kaupallisesta ndkokulmasta autoliikenteen hankaloituminen herattda huolta, koska
alue on tunnettu helposta saavutettavuudestaan autoilla.

Millaisia yhteistydmahdollisuuksia ja -tarpeita ndette omalta osaltanne Pirkkala—Linnainmaa-
raitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mita mielestanne tulisi ottaa huomioon rakentamisen
aikana?

Hartain toive on sailyttaa turvallinen ja sujuva asiakasliikenne jokaisen toimijan palveluihin koko
projektin ajan. Vdliaikaisratkaisuissa tulisi kuulla toimijoita ajoissa. Lyhetkin katkot tai haitat ovat
kaupallisten kiinteist6jen omistajille kalliita.
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Tampereen Raitiotie Oy

Héameenkatu 14 C 17 (keskustatoimisto)
33100 Tampere

Kehitysjohtaja Ville-Mikael Tuominen

Toimitetaan osoitteen htips:./tampereen-raitiotie-lv.creamailer. fi/survey/ejsfnszcssawo kautta

METSO FINLAND OY:N LAUSUNTO PIRKKALA-LINNAINMAA-RAITIOTIEN
TOTEUTUSSUUNNITELMASTA

Viite: Tampereen Raitiotie Oy:n lausuntopyynté Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmasta,
16.9.2024

Pyydémme ystévéllisesti huomioimaan téssa lausunnossa esitetyt seikat Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien
toteutussuunnittelussta. Toimitamme lausunnon yhteydessa selvyyden vuoksi myés aineistoa, jota olemme
aiemmin toimittaneet hankkeen suunnittelijoille.

Hankeasioiden osalta Metso Finland Oy:n ("Metso”) yhteyshenkiléna toimii Asko Sydanmaki

1. Liikennejérjestelyt

Pyydamme huomiomaan liikkennejérjestelyitd koskevissa seka tydnaikaisissa ettéd lopullissa suunnitelmisssa
sen, ettei Metso Finland Oy:n ("Metso”) tavaraliikenne keskeydy misséén vaiheessa. Raskaan
ajoneuvoyhdistelman (ks. liite 1; toimitettu aiemmin) tulee mahtua kulkemaan valillz Metson tehdasalue
(Lokomonkatu 3)-HKI-moottoritie. Ajoneuvoyhdisteiman kulkemisessa tulee erityisesti huomioida yhdistelmén
kdéntosateet, maavara ja suurin korkeus kuormattuna.

Mikali tavaralikenteemme liikennejarjestelyihin tulee hankkeen aikana muutostarpeita, pyyddmme olemaan
Metsoon yhteydessa mahdollisimman aikaisessa vaiheessa, jotta pystymme tarvittaessa vaikuttamaan
toteutettaviin muutoksiin. Liséksi pyyddmme ilmoittamaan mahdollisten muutosten voimaantuloajoista
mahdollisimman hyvissa ajoin, jotta niistd ei aiheudu haittaa tavaraliikenteelle.

2. Pumppaamon jadhdytysvesilinjat

Pyydédmme Metson tehdastoiminnassa hyodynnettdvien pumpaamon jaghydytysvesilinjojen osalta
huomioimaan niiden sijainnit seka keskeytyksettéman toimivuuden koko hankkeen aikana. Tarvittaessa
kahdessa viikossa. Tiedossamme olevat jadhdytysvesilinjojen sijainnit on esitetty liitteessa 2 (toimitettu
aiemmin).
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October 3, 2024

3. Sahkonsyb6tto

Pyydamme, ettei Metson tehdasalueen séhkénsyéttoon aiheutuisi misséén vaiheissa hairisita. Jos héiriita
tulee kuitenkin tasta huolimatta hankkeen tietoon, pyyddmme olemaan Metsoon yhteydess& mahdollisimman
aikaisessa vaiheessa.

Tampereella, 3. paivana lokakuuta 2024

Pasi Vuorinen
VP, Tampere Plant
Metso Finland Oy

Liite 1 Raskas ajoneuvoyhdistelmé
Liite 2 Jéahydytysvesilinjojen sijainti



Pirkan Opiskelija-asunnot Oy
Timo Jokinen

1. Pirkan Opiskelija-asunnot Oy - POAS on tutustunut Pirkkala-Linnainmaa -allianssin
toteutussuunnitelmaan ja kannattaa sen toteuttamista.

2. Pirkkala-Linnainmaan suunnitellulla raitiotiella on useita positiivisia vaikutuksia
toimintaamme. Suunnitellun raitiotien vaikutusalueella asuu jo nyt merkittava maara
opiskelijoita ja nuoria tydssakayvia. POASiIlla on Pirkkala-Linnainmaa -allianssin Pirkkalan
Partolan reitin vaikutusalueella alueella yhteensa yli 370 asuntoa Hatanpaalla ja Harmalassa.

Naissa asunnoissa asukkaat ovat opiskelijoita, jotka hydtyvat sujuvista liikenneyhteyksista
yliopiston ja TAMKin kampuksille. Etenkin opiskelijat kayttavat ratikkaa liikennevalineena.
Linnainmaan reitin vaikutusalueella Ruotulassa on yli 330 POASIin asuntoa, joissa asuu talla
hetkella yli 520 asukasta. Asukkaissa on opiskelijoita ja nuoria tyossakayvia. Seka Ruotulassa,
Kissanmaalla etta Hatanpaalla meilld on kdynnissa kiinteistokehityshankkeita, joiden myota
asukkaiden maara raitiotien vaikutusalueella tulee entisestdan kasvamaan.

POAS on sitoutunut Tampereen kaupungin tavoitteeseen hiilineutraalisuudesta vuoteen 2030
mennessa. Oma toimintamme on jo lahes hiilineutraalia, ja kannustamme myds
asukkaitamme aktiivisesti vahentamaan omia paastojaan. Ratikka on ymparistoystavallinen ja
hiilidioksidipaastoja vahentava liikennemuoto, ja se tukee tavoitteitamme kohti
hiilineutraalista asumisesta.

3. Toivomme, etta Pirkkala-Linnainmaan raitiotien pysakkien sijoittelussa huomioidaan reitin
varrella olevat opiskelija-asuntokohteet. Pysakkien oikeanlaisella sijoittelulla maksimoidaan
ratikan potentiaalinen kayttajamaara. Sujuva ratikkayhteys vahentaa yksityisautoilua ja
liikenneruuhkia alueella, seka parantaa asukkaidemme joukkoliikenneyhteyksia keskustaan,
korkeakouluihin ja palveluihin. Ratikka lisaa alueen vetovoimaa ja kasvattaa asukasmaaraa.
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. Elinkeino-, likenne- ja PIRELY/17789/2022

ymparistOkeskus

Tampereen Raitiotie Oy, Tampereen kaupunki,

Pirkkalan kunta

Lausuntopyynténne 16.9.2024

Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien toteutussuunnitelma

Yleista

Tampereen Raitiotie Oy, Tampereen kaupunki ja Pirkkalan kunta pyytavat
Pirkkala-Linnainmaan -raitiotien toteutussuunnitelmasta ja sen liitteista
Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen lausuntoa. Tassa
lausunnossa tuodaan esiin seka liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen
ettd ymparistd- ja luonnonvarat -vastuualueen kannanotot.

ELY-keskus on ollut mukana raitiotien yleissuunnitelmavaiheessa ja
osallistuminen jatkui edelleen hankesuunnitelman ohjausryhmassa ja tata
kautta suunnitelmissa on jo otettu hyvin ELY-keskuksen nakékulmia
huomioon. Liséksi ELY-keskus on ollut mukana raitiotien
toteutussuunnitelmaprosessissa seka kommentoinut suunnitelmia
prosessin kuluessa.

ELY-keskus on osallistunut raitiotiehen liittyvien kaavahankkeiden
viranomaisyhteistydhdn seka lausunut erikseen kaavoitusprosessien
kuluessa. ELY-keskuksen nakemykset ja valvottavaksi kuuluvat seikat ovat
tata kautta valittyneet myos raitiotien suunnitteluun. ELY-keskus korostaa,
etta raitiotien rakentamiseen tahtaavien katusuunnitelmien hyvaksymisen
edellytyksena on, etta niiden maankaytto- ja rakennuslain mukaiset kaavat
paivitetdan niiltd osin kuin raitiotien suunnitelmat poikkeavat voimassa
olevasta kaavoista. Asemakaavojen tulee olla hyvaksyttyja ennen
katusuunnitelmien hyvaksymista.

Raitiotie tukee myonteisella tavalla kestavan kaupunkirakenteen
kehittamista ja tata kautta myos ilmastotavoitteiden saavuttamista ja
edistda osaltaan kestavan liikkumisen mahdollisuuksia ja MAL-sopimuksen
mukaisia tavoitteita. Suunnittelussa olevan yhteysvalin ja sen
saavutettavuusalueen maankayton kehittdminen perustuu vahvasti
raitiotien toteutumiseen, sujuvaan ja tehokkaaseen joukkoliikenteeseen.
Osaltaan raitiotie edistaa siihen liittyvan tehokkaan alueidenkayton
kehittamistad; tassa korostuvat kaavoituksessa tehtavat ratkaisut ja niiden
ajoittaminen. ELY-keskus pitaakin tarkeana, etta asuin- tai
tybpaikkarakentamisen potentiaali saadaan taysimaaraisesti kayttoon
alueilla, joissa se ei ole ristiriidassa nykyisten asukkaiden
joukkoliikennepalvelujen kehittdmisen kanssa.
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Pirkanmaan ELY-keskus katsoo, etta raitiotiejarjestelman laajentamisella
voidaan jossain maarin leikata maantie- ja katuverkon liikennemaarien
kasvua. Raitiotien Iahialueen alueidenkaytén suunnittelussa ja
toteuttamisessa tuleekin priorisoida kestavien kulkumuotojen olosuhteiden
kehittaminen alueille mm. laadukkaiden vaylien, sujuvien ja turvallisten
yhteyksien ja matkaketjujen seka myds pysakointipolitiikan keinoin. Myos
raitiotien hyvalla saavutettavuudella kauempaakin voidaan vahentaa
henkilbautosuoritetta. Tama edellyttaa raitiotien rakentamisen yhteydessa
sujuvien matkaketjujen toteutumista houkuttelevilla ja turvallisilla
jalankulku- ja pyoraily-yhteyksilla ja riittavilla liityntapysakointialueilla seka
eri joukkoliikennevalineiden reittien ja aikataulujen yhteensovittamisella.

Pirkanmaan ELY-keskus pitda lausunnolla olevaa Pirkkala-Linnainmaa -
raitiotien toteutussuunnitelmaa ja sen liitteita riittdvan selkeina,
sisélldllisesti paaosin kattavina ja ko. hanketta ja sen suunnitteluprosessia
seka myos liikkenndinnin aikaista toimintaa hyvin kuvaavina. Hankkeelle ja
sen prosessille paatettyja arvoja; avoimuus, innovatiivisuus, vastuullisuus,
laatu, luottamus ja yhteisty6; ELY-keskus pitaa hyvin tavoiteltavina. Myos
allianssihankkeelle asetetut tavoitteet; positiivinen julkisuuskuva, pitava
tavoitekustannus ja aikataulu, rakentamisen aikaisten haittojen minimointi
ja erinomainen tiedonhallinta; on valittu hyvin. Kehitys- ja
toteutusvaiheiden avaintulosalueiden mittarit painoarvoineen avaavat hyvin
edella kerrottuja tavoitteita ja mahdollistavat tulkinnan siita, mika vaikutus
eri osa-alueilla on koko hankkeen tavoitteiden toteutumiseen. ELY-keskus
katsoo, ettd padosin asetetut arvot ja tavoitteet ovat toteutuneet tdhan
mennessa Pirkkala-Linnaimaa -raitiotien suunnitteluprosessissa.
Jatkossakin tulee huolehtia ja seurata arvojen ja tavoitteiden toteutumista
raitiotien suunnittelu-, rakentamis- ja kayttévaiheissa.

Pirkanmaan ELY-keskuksen ymparisto- ja luonnonvarat -vastuualueen kannanotot
toteutussuunnitelmasta
limasto

Raitiotie mahdollistaa tiiviin alue- ja yhdyskuntarakenteen kehittymisen ja
joukkoliikenteen kehittdmisen ja sen voidaan siten katsoa tukevan
Tampereen kaupungin ja Pirkkalan kunnan hiilineutraaliustavoitteita
rakentamisaikaa pidemmalla aikajanteella.

liImastovaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu hiilijalanjalkead seka
ilmastomuutokseen sopeutumista seka esitetty rakentamiseen liittyvia
ilmastovaikutuksia lieventavia toimenpiteitad. Hankkeen ilmastovaikutukset
on pyritty huomioimaan myo6s suunnitteluun siséltyvissa
vaihtoehtotarkasteluissa.

limastovaikutusten arvioinnista ilmenevat paastdjen laskennalliset
osatekijat, rakentamisen aikaiset paastoét ja elinkaaren aikaiset paastot.
Arviointia olisi hyva viela jatkossa taydentaa siten, ettd muodostuvan
hiilijalanjaljen merkittavyytta tarkasteltaisiin kaupunkien ja kaupunkiseudun
hiilineutraalisuustavoitteisiin ndhden. Raitiotiekokonaisuutta ottaen
huomioon jo sen toteutuneet osat ja tulevaisuudessa toteutettavat jaksot
olisi hyva myoés kasitella ilmastovaikutusten arvioinnissa.
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Arvioinnista olisi hyva myos ilmeta missa maarin pidemman aikavalin
aluerakenteen ja joukkoliikenteen kehityksen ja kulkutapajakauman
muutosten katsotaan vaikuttavan mydnteisella tavalla
hiilineutraaliustavoitteen saavuttamiseen.

Jatkon suhteen tulee velvoittaa, etta tassa suunnitteluvaiheessa esille
nostetut hankkeen ilmastovaikutusten pienentadmistoimenpiteet myds
toteutetaan. Koska kyseessa on merkittava rakennushanke, on tarpeen
kasvihuonekaasupaastdjen osalta tarkastella myds niita paastoja, jotka
eivat sisally Vaylan laskentamalliin. Erityisesti ndita ovat elinkaaren
aikaiset paastot ja naiden lievennyskeinot.

Melu, tarind, runkomelu

Vaikutusten arvioinnin mukaan raitiotieliikenteen yksinaan tuottamat
melutasot eivat aiheuta melutasojen ohjearvojen ylityksia Pirkkalan tai
Linnainmaan ratahaaroilla ja raitiotieliikenteen vaikutus
kokonaismelutasoihin on katsottu vahaiseksi. Raitiotien ei yksindan ole
naista lahtokohdista katsottu edellyttavan erillisia
meluntorjuntatoimenpiteitd. Yhdeksi raitiotien suunnittelun tavoitteeksi on
kuitenkin asetettu asuin- ja elinymparistdon laadun parantaminen, mika
tulee edelleen huomioida melunhallinta seka runkomelu- ja tarinanhallinta
ratkaisuja suunniteltaessa.

Melutasojen kasvu raitotiehaaroilla johtuu arvioinnin mukaan lahes
yksinomaan suuremmista liikennemaarista ennustetilanteessa. Verrattuna
nykytilanteeseen raitiotieliikenteen ja muun tie- ja raideliikenteen yhdessa
aiheuttamat melutasot ovat noin 1—-2 dB korkeampia ennustetilanteessa.
Melu kuitenkin ylittda paikoin rakennusten julkisivuilla 70 dB tason, mika
edellyttdd melunhallintaratkaisuja.

Ymparistdsuunnitelmassa (liite 7) esitetdan rakentamisen aikaan
vaadittavat toimenpiteet ja vaikutusten arviointiraportissa (lite 8) kaavoissa
tarpeelliseksi katsotut maaraykset ulkovaipan aanieristysvaatimuksista,
jolloin arvioidaan asetuksen mukaisten vahimmaisvaatimusten
asuintiloissa alittuvan. My6s vireilld olevissa kaavoissa on tunnistettu
tarpeita antaa maarayksia melun hallinnan ohella tarinasta ja
runkomelusta.

Kaavoissa annettavat maaraykset asettavat vaatimuksia rakennusten
toteuttamiseen ja tdman ohella vaatimuksia my6s radan perustamisessa
tehtaviin ratkaisuihin. Mm. Linnainmaan ratahaaralla rakentamattomien
alueiden suunnittelun yhteydessa on melunhallinnan ohella tunnistettu
tarpeita runkomelun ja tarinan hallintaan. Kaavoihin sisallytetyt raitiotien
suunnitteluun vaikuttavat yleismaaraykset on tarpeen huomioida ja ne tulisi
runkomelun ja tarinan osalta myos sisallyttaa raitiotien
ymparistdvaikutustenarviointiin. Katusuunnitteluvaiheessa tunnistetut
runkomelun/tarind vaimentamista edellyttavat kohteet olisi hyva esittaa
my®@s arviointiraportin kartalla.

Luonto
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Alasjarven lansipuolella, Kaupinlaakson asemakaavan nro 8931 alueella
on tehty uusia havaintoja viitasammakoista ja sudenkorennoista. Nama
uudet havainnot on syyta paivittaa Liitteeseen 8 - Ymparistoon
kohdistuvien vaikutusten arviointi.

Liito-oravan kulkuyhteydet ja ylityspaikat tulee huomioida turvaamalla
latvusyhteydet puustoistutuksilla seka tarvittaessa rakenteellisilla
ratkaisuilla kuten hyppypuilla. Rakentamisen yhteydessa tulee varmistaa,
etta liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkoja ei haviteta tai heikenneta.
Kulkuyhteydet tulee turvata myos rakentamisen aikana. Liito-oravan
kulkuyhteyksia ja elinymparistdjen tilaa tulee seurata ja tarvittavia
toimenpiteita paivittda hankkeen edetessa.

Vuonna 2024 toteutetussa liito-oravakartoituksessa havaittiin Nuolialan
kohdalla 2 kpl kolopuita. Alueelta on liito-oravan jatdshavaintoja
aikaisemmilta vuosilta. Viimeaikaisen oikeuskaytannén (KHO 2451/2023,
EUT C/477/19) mukaan liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikat ovat
suojeltuja myds asumattomissa lajille soveltuvissa elinymparistdissa, mikali
lajia on aikaisemmin tavattu kyseisesta elinymparistokuviosta, ja mikali on
rittdvan todennakaista, etta laji voi palata alueelle. ELY-keskuksen
tulkinnan mukaan olemassa olevat kolopuut ovat tulkittavissa liito-oravan
lisdantymis- ja levahdyspaikoiksi, joita ei saa havittda tai heikentaa
(luonnonsuoijelulaki 78 §). Kolopuut ja niiden valitén lahiymparisto tulee
sdilyttaa. Mikali kolopuita tai niiden lahiymparistdon puustoa on tarpeen
kaataa, tulee poikkeuslupaa liito-oravan lisdéntymis- ja levahdyspaikan
havittamiseksi tai heikentamiseksi.

Komperinmaen kohdalla puustoinen viheryhteys Naistenmatkantien yli
pohjois-eteldsuunnassa on haviamassa, silld suunnitelmien perusteella
puustoinen metsakaistale pellon ja tien valissa Naistenmatkantien
pohjoispuolella havidaa. Myos Lentdjankadun ja Naistenmatkantien
risteyksen alueelle sijoittuva viheryhteys heikkenee. Em. viheryhteydet on
maaritelty seudullisen viherverkoston osaksi (Tampereen kaupunkiseudun
viherrakenne -selvitys 2019), ja on tarkeaksi mm. liito-oravan lilkkumisen
kannalta. Viheryhteyksien sailyminen on syytd huomioida
mahdollisuuksien mukaan sailytettavana puustona tai korvaavin
puustoistutuksin.

Linnainmaan ratahaaralla esiintyy runsaasti lahokaviosammalta. Sita
esiintyy erityisesti Kaupinlaakso I:n kaava-alueella, jossa on myds sille
maariteltya esiintymisen ydinaluetta. Ydinaluetta on myés Hennalankaaren
uuden katuyhteyden kaava-alueella Piettasenpuistossa. Vaikutusten
arvioinnissa todetaan, etta lahokaviosammalen runsauden takia
Kaupinlaakso I:n, raitiotiesiltojen (kaava 8933) seka Hennalankaaren
uuden katuyhteyden (kaava 8932) asemakaavassa selostetaan
luonnonsuojelulaista poikkeaminen yleispoikkeamisena, mika on
mahdollista ELY-keskuksen harkinnan mukaisesti. Vaikutusten
arvioinnissa tulee myds kuvata mitkd hankkeen vaikutukset
lahokaviosammalen esiintymiin, erityisesti ydinalueisiin ovat ja miten
ydinalueita pyritaan sailyttamaan.
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Vihilahden eteldrannan lehtoalueelta on tehty havaintoja
luonnonsuojelulain mukaisesti rauhoitetuista kynajalavista. Rauhoitetun
kasvin havittdminen on luonnonsuojelulain 74 §:n mukaan kielletty. Mikali
hankkeen yhteydessa on tarpeen kaataa puustoa Vihiojan rannoilta, tulee
ennen puiden kaatamista varmistaa, ettd kaadettavat puut eivat ole
rauhoitettuja kynajalavia.

Vuorijalavia ja kynajalavia, esiintyy myos Kaupinlaakso |:n kaava-alueella.
Ensisijaisesti rauhoitetut jalavat tulisi sdastaa. ELY-keskus katsoo
kuitenkin, etta jos kaikkia jalavia ei voida saastaa jalaviin on sovellettavissa
luonnonsuojelulain kohta 82 § - Yleispoikkeus eraista
rauhoitussaannoksista: " Poiketen siita, mita 70 ja 74 §:ssa saadetaan,
aluetta saa kayttdaa maa- ja metsatalouteen tai rakennustoimintaan ja
rakennuksia seka laitteita tarkoituksensa mukaisesti. Talldin on kuitenkin
valtettdva vahingoittamasta tai hairitsemasta rauhoitettuja elaimia ja
kasveja, jos se on mahdollista ilman merkittavia lisakustannuksia.".
Poikkeusta ELY-keskukselta ei talldin tarvitse hakea, vaan riittaa etta
kaavaselostuksesta iimenee perusteet sille, ettei kaikkia lajien esiintymia
voida suojella ilman merkittavia lisakustannuksia.

Maaperan haitta-aineet

Pirkkala-Linnainmaan hankealueella toteutettujen maaperatutkimusten
yhteydessa on todettu paikoin kohonneita haitta-ainepitoisuuksia.
Maaperassa todetut haitta-aineet ovat paaasiassa metalleja,
polyaromaattisia hiilivetyja (PAH-yhdisteet) seka oljyhiilivetyja, joita esiintyy
pistemaisesti tai pienehkdina alueina eri puolilla hankealuetta.

Hatanpaan alueella kohonneet haitta-ainepitoisuudet johtuvat paaasiassa
vanhasta teollisesta historiasta ja alueelle |3jitetysta jatejakeita sisaltavasta
tayttdmaasta. Lisadksi maaperan on todettu sisaltdvan useassa
naytepisteessa myds rakennusjatetta.

Linnainmaan alueella kohonneet haitta-ainepitoisuudet johtuvat paaosin
haitta-ainepitoista tayttdmaista, joita on todettu nykyisen golfkentan
alueella seka Jyvaskylantien ja Heikkilantien risteyksen alueella rampin
I&heisyydessa. Heikkilantien [ahella hankerajan laheisyydessa on todettu
myds kohonneita dljyhiilivetypitoisuuksia, jotka johtuvat todennakdisesti
polttoaineen jakelutoiminnasta.

Harmalan alueen maaperassa ei ole tutkimuksissa todettu kohonneita
haitta-ainepitoisuuksia, mutta Harmalanojan sedimentista otetussa
naytteessa on todettu kohonneita sinkki ja dljyhiilivetypitoisuuksia. Lisaksi
Harmalassa hankealueen laheisyydessa sijaitsee useita vanhoja
maaperan kunnostuskohteita ja maaperan tilan tietojarjestelmaan (MATTI)
koottuja kohteita, joiden laheisyydessa kohonneiden haitta-
ainepitoisuuksien esiintyminen on mahdollista.

Pirkkalan alueella maaperassa on paikoin hyvin korkeita
arseenipitoisuuksia, jotka johtuvat paaosin kivilajin luontaisista
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arseenipitoisuuksista. Arseenin ja koboltin pitoisuudet maaperassa
Tampereen seudulla ovat luontaisesti koholla, ja arseenin suurin suositeltu
taustapitoisuusarvo Geologian tutkimuskeskuksen taustapitoisuusrekisterin
mukaan on noin 15-26 mg/kg riippuen maalajista. Tutkimuksissa todettiin
suositellun taustapitoisuusarvon (SSTP) ylittavia arseenipitoisuuksia
I&hinna pintamaamurskeessa. Korkein mitattu murskeen arseenipitoisuus
ylitti jopa vaarallisen jatteen pitoisuusrajan. Lisaksi Pirkkalan hankealueella
todettiin paikoin hieman kohonneita metalli- ja dljyhiilivetypitoisuuksia.
Hankerajan laheisyydessa on havaittu myds polttoaineen
jakelutoiminnasta peraisin olevia kohonneita o6ljyhiilivetypitoisuuksia.

Tutkimuksissa todetut kohonneet haitta-ainepitoisuudet eivat aiheuta
merkittavia riskeja nykytilanteessa, mutta ne tulee ottaa huomioon tydn
suunnittelussa seka rakentamisen aikana. Haitta-aineita sisaltavat massat
tulee sijoittaa ainoastaan luvanvaraisille alueille, joissa ne eivat aiheuta
haittaa tai vaaraa ymparistolle. My6s luontaiset arseenipitoisuudet tulee
ottaa huomioon, mikali ne ovat hyvin korkeita.

Hankealueella on tutkittu maaperan pilaantuneisuutta kahdessa vaiheessa,
hankesuunnittelun aikana seka kehitysvaiheen pohjatutkimusten
yhteydessa. Lisaksi kaytettavissa on ollut muiden alueella tehtyjen
ymparistoteknisten tutkimusten ja kunnostusten tietoja.

ELY-keskuksen nakemyksen mukaan alueella suoritetut tutkimukset ovat
tassa vaiheessa riittdvat. Hankealueella suoritettavasta pilaantuneiden
massojen kaivamisesta ja mahdollisesta hyddyntamisesta hankealueella,
tulee laatia Pirkanmaan ELY-keskukselle ymparistonsuojelulain (527/2014)
136 §:n mukainen ilmoitus pilaantuneen maaperan ja pohjaveden
puhdistamisesta. limoituksessa tulee esittda tarkemmat suunnitelmat tyon
toteuttamisesta kuten mm. tydnaikaisesta naytteenotosta seka
pilaantuneilla alueilla syntyvien kaivantovesien kasittelysta.

Vesisto, hulevedet

Vaikutusten arvioinnissa on tunnistettu hyvin hankkeen vaikutuspiiriin
kuuluvia vesistoja. Pirkanmaan ELY-keskus muistuttaa, ettd suunnittelussa
ja vaikutusten arvioinnissa tulee huomioida laki vesien- ja merenhoidon
jarjestamisesta seka vesipolitiikan puitedirektiivi, jonka mukaan pintavesien
tilaa ei saa heikentaa.

Ymparistoon kohdistuvissa haitoissa on huomioitu hyvin rakentamisen
aikaisten hulevesien hallintaan liittyvat seikat. Keskeista on, etta hulevesia
tarkastellaan valuma-alueittain riittdvan laajasti ja hulevesien hallinnan
toteuttamisesta tehdaan suunnitelma ennen rakentamiseen ryhtymista.

ELY-keskus nakee tarkeana, etta rakentamisen aikaisten
hulevesiratkaisuiden mitoittamisessa huomioidaan ilmastonmuutoksen
aiheuttama lisa rankkasateissa. ELY-keskus suosittelee, etta
iimastonmuutoksen aiheuttamana lisdna kaytetaan +30—40 % nykytilaan
nahden.
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ELY-keskus pitdd hyvana asiana, etta rakentamisen aikaista vedenlaadun
seurantaa tullaan tekemaan useassa kohteessa.

Louhinnassa tai maamassojen kaivuussa, tulee ottaa huomioon alueella
esiintyvat mustaliuskehavainnot ja sen mahdolliset ymparistovaikutukseton
tarpeen selvittaa, silld mustaliuskeainesta voi esiintyd myos alueen
maaperassa laajemmalla alueella kuin niiden tunnetuissa
kallioperaesiintymissa.

GTKn laatiman mustaliuskeoppaan (Loukola-Ruskeeniemi ym. 2023:
https://tupa.gtk.fi/raportti/arkisto/81 2023.pdf) mukaan ” karkeana
yleistyksend moreenimaa-alueilla (kartta-aineistossa esitetyille)
mustaliuskeviivoille voidaan asettaa noin sadan metrin vyéhyke, jossa
mustaliuskeainesta voi esiintya.”

Mustaliuskealueilla riskid aiheuttavat maankaytén muutokset, joissa
mustaliusketta sisaltavaa kallio- ja/tai maaperaa paljastetaan niin, etta
mustaliuske altistuu ilmakehan hapelle ja vedelle tuottaen hapanta,
metallipitoista valuntaa. Tallaista riskia aiheuttavia toimintoja ovat mm.
kuivatushankkeet, joissa alennetaan pohjaveden pintaa, kalliokiven
louhinta ja murskeen kasittely, rakentaminen ja kiviainesten ottaminen,
maankaivuu ja -kasittely sekd maa-ainesten jatkokaytto.
Mustaliuskealueilla ja potentiaalisilla mustelisukealueilla tapahtuvissa
rakennushankkeissa tulee varautua ajoissa happamuutta tuottavien maa-
ainesten esiintymiseen riittdvalla suunnittelulla. Lisaksi tulee huomioida
my0s rakentamisen aikaiset ja rakentamisen jalkeen tarvittavat
varotoimenpiteet. Rakennushankkeiden osalta mustaliusketutkimuksissa
noudatetaan kansallisen HaSu-oppaan ohjeistusta (Autiola ym. 2022:
Happamien sulfaattimaiden kansallinen opas rakennushankkeisiin

(vesi.fi)).

Pirkanmaan ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuurivastuualueen kannanotot raitiotien
suunnitelmista

Pirkanmaan ELY-keskuksen L-vastuualue on useaan kertaan
kommentoinut Pirkkala-Linnainmaan -raitiotien suunnitelmia. Annetut
kommentit ja ohjeet on paaosin huomioitu raitiotien suunnittelussa.
Seuraavana L-vastuualue tuo esiin joitain nostoja raitiotien rakentamisen
vaikutuksista maanteihin ja ohjeita jatkosuunnitteluun seka raitiotien ja
siihen liittyvien muiden hankkeiden toteutukseen. Nostot liittyvat seka
raitiotien etta tulevan alueidenkaytdn seka sen katujen suunnitteluun ja
rakentamiseen.

Pirkkalan raitiotiehaara

Vaikka Pirkkalan ratahaaralla raitiotie sijoittuukin kaduille, liikenteelliset
vaikutukset ulottuvat myds maantieverkolle. Raitiotien mukanaan tuomien
katuverkon kapasiteettimuutosten vuoksi seka etenkin raitiotien
rakentamisen aikana lyhytmatkaista Tampereen ja Pirkkalan valista
ajoneuvoliikennetta hakeutuu jo nyt ruuhkaiselle ja hairidherkalle


https://tupa.gtk.fi/raportti/arkisto/81_2023.pdf
https://vesi.fi/aineistopankki/wp-content/uploads/2022/01/YM_2022_3.pdf
https://vesi.fi/aineistopankki/wp-content/uploads/2022/01/YM_2022_3.pdf
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Tampereen lantiselld kehatielld (valtakunnallisiin paavayliin kuuluva
valtatie 3). Raitiotien rakentamisen aikana maantieverkolla ei ole
todennakoisesti toteutumassa sellaisia parantamistoimenpiteita, joilla
Lantisen kehatien kapasiteettia ja toimivuutta voidaan merkittavasti
parantaa. ELY-keskus katsookin, etta raitiotien rakentamisen aikaisilla
likennejarjestelyilla tulee mahdollistaa riittava kapasiteetti Nuolialantiella
seka ohjata lyhytmatkaista liikkennettd myés Sarankulmankadulle -
limailunkadulle. Haasteena talla reitilla tulevat olemaan Tampereen
Messu- ja Urheilukeskuksen tapahtumien ajankohdat, minka vuoksi
tapahtumien liikennejarjestelyjen suunnitelmia tulee paivittda huomioimaan
niin raitiotien rakentamisaika seka myds lopputilanteen mukaisen
katuverkon rajoitteet. Joka tapauksessa lahtékohtana tulee olla Lantisen
kehétien riittdvan toimivuuden ja turvallisuuden varmistaminen niin
raitiotien rakentamisen kuin kaytonkin aikana.

Linnainmaan raitiotiehaara

Valtateiden 12 ja 9 I&hialueen suunnittelussa ja toteuttamisessa tulee
huomioida teiden kuuluminen liikenne- ja viestintaministerion asetuksella
maarittelemaan valtakunnalliseen paavaylaverkkoon. Liikenteellisen
merkityksensa perusteella molemmat valtatiet kuuluvat paavaylien
luokittelun mukaiseen palvelutasoluokkaan I, joilla on turvattava
pitkdmatkaisen lilkkenteen hyva ja tasainen matkanopeus, liittymien maara
on rajoitettu ja liittymat eivat saa merkittavasti haitata paasuunnan
likennettd. Vaikka raitiotien rakentaminen taittaakin jossain maarin
seudullisen henkiléajoneuvoliikenteen maarien kasvua, tulee valtatien 12,
Teiskontien likennemaara lahivuosina kasvamaan. ELY-keskus katsoo,
ettad Teiskontien riittdva toimivuus ja turvallisuus tulee taata jatkossakin
valtakunnallisena paavaylana huomioiden lisaksi TAYS:n sijoittuminen tien
varrelle. Tie on myds merkittava seudun asiointia ja elinkeinoelamaa
palveleva Tampereen sisaantulotie.

Raitiotie edellyttdd maanteille eritasojarjestelyja, joten jaksolle on
suunniteltu valtatiet ylittavat sillat. Nykyiselle maantiealueelle sijoittuessaan
raitiotie on edellyttanyt asemakaavamuutoksia ja myéhemmin myds
yleisten alueiden mittaustoimituksia tiealueen muuttamisesta
raitiotiealueen katualueeksi / joukkoliikennekaytavaksi.

Raitiotie sijoittuu mm. siltojen kohdalla niin [&helle valtateita, etta on tarve
sijoittaa sekd maanteiden etta raitiotien rakenteita ja varusteita toistensa
alueille. Tama onkin jo mahdollistettu asemakaavamaarayksin mm.
Rahjukosken raitiotiesillan tuntumassa. Kun raitiotie sijoittuu valtateiden
[&hialueelle, tulee jatkosuunnittelussa tarkastella raitiotien vaikutukset
myos teiden kunnossapidolle ottaen huomioon myds kuivatusjarjestelyihin
tulevat muutokset. Esimerkiksi kapeissa kohteissa lumitilat pienenevét ja
viherhoidon tasoa saatetaan haluta nostaa poiketen normaalista
tieymparistdon hoidon tasosta. Tampereen kaupungin tulee talldin varautua
ottamaan vastuuta, jos maantien kunnossapito- ja hoitokustannukset
nousevat. Mm. tiealueen supistumisesta johtuvat lumien kuljetukset muulle
ovat Tampereen kaupungin vastuulla.
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Pirkanmaan ELY-keskus on linjannut, ettd Teiskontien nopeusrajoitus Arvo
Ylpon kadun ja Alasjarven valilld on 60 km/h, mika pitdad huomioida
raitiotien ja katuliittymien kaistajarjestelyjen seka valo-ohjauksen
suunnittelussa. Raitiotien, katuliittymien ja Teiskontien varren
alueidenkaytdn jatkosuunnittelussa tulee vield tehda suunnitelmat
yhteistydssa PIRELY L-vastuualueen kanssa nykyisten Teiskontiella olevin
katuliittymien kaistajarjestelyjen parantamistarpeista, uuden Irjalankadun
nelihaaraliittyman kaistajarjestelyista seka Teiskontien ja raitiotiekadun
valo-ohjauksen yhteensovittamisen mahdollisuuksista.

Seka Teiskontien ettd TAYS:n alueen liikenteen toimivuuden turvaamiseksi
Pirkanmaan ELY-keskuksen L-vastuualue edellyttaa, ettd Arvo
Ylpdnkadun liittymaan Teiskontielle toteutetaan kaksi vasemmalle
kaantyvien kaistaa, joka edellyttdd myds Arvo Ylpdnkadulle kahta
vastaanottavaa kaistaa vasemmalle kadantyville. N&iltd osin
hankesuunnitelman liitteend olevassa Arvo Ylpdnkadun
katusuunnitelmassa on ristiriita em. tavoitteiden osalta.

Raitiotievarikon kortteliin sijoittuvan liityntdpysakaintialueen
saavutettavuuden turvaamiseksi Heikkilankadun liittymassa on hyva
varautua Teiskontiella nykyisen idasta vasemmalle kdantyvan kaistan
jatkamiseen, jos littyman kapasiteetti ei tulevaisuudessa riita.

Pirkanmaan ELY-keskuksen L-vastuualue on alustavasti katsonut, etta em.
Teiskontien suunnitelmat voidaan tehda rakentamissuunnitelmana.
Lahtokohtaisesti tama edellyttaa tierakenteiden sijoittumista tiealueelle.
Raitiotiesta ja alueidenkaytdsta aiheutuvien parantamistarpeiden
suunnittelu ja toteuttaminen on Tampereen kaupungin vastuulla. Myds
uusien valtatiet 12 ja 9 ylittavien siltojen suunnittelu- ja toteuttamisvastuu
on Tampereen kaupungilla. Siltojen ja muiden valtateiden rakenteiden
muutosten toteuttaminen edellyttda Pirkanmaan ELY-keskuksen L-
vastuualueen ja kaupungin valistd sopimusta. Valtatiet ylittavat sillat tulevat
Tampereen kaupungin omistukseen.

Alasjarven kohdalla raitiotien eteldpuolelle sijoittuva seudullisen jalankulku-
ja paapyorailyvaylan geometria tulee toteuttaa vastaavan tasoisena kuin jo
Tampereen keskustan suunnasta itdan jatkuva jo rakennettu ja osittain
talla hetkella rakenteilla oleva vayla. ELY-keskuksen tavoitteena on, etta
Kuntokadun ja Heikkilankadun valilla jkpp-vayla kulkisi tulevaisuudessa
Teiskontien maantiealueen, LT-alueen ulkopuolella ja muutettaisiin
kokonaan kaupungin omistukseen.

Teiskontielle tehdyn aluevaraussuunnitelman mukaan tavoitteena on
korvata nykyiset suojatieylitykset nykyisen raitiotiepaatepysakin ja
Heikkilankadun valilla alikuluilla, jotka vahentavat tien estevaikutusta seka
parantavat raitiotiepysakkien saavutettavuutta erityisesti Teiskontien
etelapuolelta. Alikulut parantavat myds valoliittymien valityskykya. Alikulut
tulee huomioida Teiskontien suunnitelmissa seka katusuunnitelmissa ja
alikulkujen toteuttamista tulee pyrkia edistdmaan raitiotien rakentamisen
yhteydessa. Nykyisen raitiotien paatepysakin kohdalle sijoittuvan alikulun
suunnittelu ja rakentaminen sisaltyykin tekeilla olevaan vuosien 2024-2027
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MAL-sopimukseen, johon sisaltyy myds Tenniskadun kohdan alikulun
suunnittelu. Kaupinlaakso Il:n kohdalle esitetyn Teiskontien alikulun
toteuttaminen on Tampereen kaupungin vastuulla, muiden alikulkujen
rakentamisen voidaan katsoa parantavan raitiotien ja Kaupin
virkistysalueiden saavutettavuuden ja liikenneturvallisuuden parantumisen
lisdksi myos Teiskontien sujuvuutta.

Raitiotiesiltojen ja raitiotielinjan rakenteita seka Alasjarven kohdalla liito-
oravien kulkureitin parantamiseksi hyppytolppia voi sijoittua valtateiden 12
ja 9 tiealueille ja niiden rakentamisella on etenkin rakentamisaikana
vaikutuksia valtateiden liikenteeseen. Siltojen valitukien ja em. tolppien
sekd muiden mahdollisten rakenteiden sijainnissa suhteessa valtateihin on
huomioitava Vaylaviraston ohjeet tarvittavista suojakaiteista. Valtatiet
ylittavien siltojen rakentamisen aikana valtateilla 12 ja 9 linjaosuudella
tulee lahtokohtaisesti olla kaytdssa 2 + 2 -kaistaa, valtatiella 9 raitiotiesilta
ylittdd myds ramppeja, jotka tulevat myds olla kdytdssa rakentamistyon
aikana.

Liittymakohtaisissa tarkasteluissa tulee selvittda Tenniskadun ja
Irjalankadun kohdalla olevan Teiskontien ja raitiotien valisen yhdyskadun /
orren ja niille tulevien tonttiliittymien sijainnin vaikutus Teiskontien liittymien
valo-ohjauksen toimivuuteen. Orsille sijoittuvat tonttiliittymat voivat
heikentaa Teiskontien valo-ohjauksen toimivuutta ja edellyttdd Teiskontien
kaistojen parantamista / jatkamista. Lahtokohtana tulee olla tonttiliittymien
sijoittuminen riittdvan kauas Teiskontiestd, ohjeen mukainen etdisyys tulisi
olla 60 metria.

Teiskontie on osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa (SEKV), jossa
mitoittavan ajoneuvon ulottumavaatimukset ovat 7 x 7 x 40 metria. Tama
edellyttaa raitiotiesillalle korkeusvaatimuksen 7,5 metria, ERIKU-reitti
voidaan kuitenkin hoitaa kayttaen toista ajorataa, jolloin toisella ajoradalla
silta voi olla matalampi. Jatkosuunnittelussa on suunniteltava
erikoiskuljetusreitin ajoradan vaihto ja sen edellyttamat mahdolliset
muutokset Teiskontien rakenteissa. Valtatiella 9 mukaan lukien rampeilla
ylittdvan uuden sillan kohdalla tulee toteutua nykyisen ohjeistuksen
mukaan alikulkukorkeutta vahintdan 5,2 metria. Alasjarven eritasoliittyman
kehittamistavoitteet ja sen vaikutus ramppeihin on huomioitava
suunnittelussa.

Linnainmaalla valtatien 12 etelapuolelle rakennettavan kadun
Hennalankaaren kohdalla on valtatien alittaa tien ja tien pohjoispuolen
metsdalueen kuivatusta palveleva kuivatusrumpu ja rummusta vedet
johdetaan nykytilanteessa laskuojaa pitkin tulevan Hennalankaaren
katualueen kohdalle. Tekeilla olevassa valtatien 12 (Alasjarvi-Huutijarvi)
tiesuunnitelmassa lahtdkohtana on ollut sailyttaa talla kohdalla
kuivatusjarjestelyt nykyiselldan. Uuden katuyhteyden, Hennalankaaren
rakentamisen vuoksi kuivatusjarjestelyja on tarve muuttaa ja vedet johtaa
alustavasti Alasjarven eritasoliittyman suuntaan ja sielta edelleen valtatien
9 alitse tulevan raitiotievarikkokorttelin kautta Heikkilankatu alittaen etelan
suuntaan. Kuivatusjarjestelyjen muutoksen suunnittelu ja toteuttaminen on
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Tampereen kaupungin vastuulla mahdollisesti tarvittavan valtatien 12
tienpitajan luvan tai sopimuksen perusteella.

ELY-keskuksen L-vastuualue ei ota tassa vaiheessa kantaa esitettyihin
raitiotien ja siihen liittyvien katujen rakentamisen aikaisiin
likennejarjestelysuunnitelmiin, mutta rakentamisvaiheen lahestyessa L-
vastuualue toivoo voivansa vaikuttaa tyon aikaisiin jarjestelyihin niilta osin,
kun niilld on vaikutusta Teiskontien liikenteeseen. ELY-keskus on jo
antanut ohjeita valtateiden 12 ja 9 ylittavien siltojen rakentamisaikaisten
jarjestelyjen osalta. Naita ohjeita tarkennetaan mm. tehtavissa
sopimuksissa, kun siltojen rakentaminen on ajankohtaista.

Yhteistydomahdollisuudet raitiotien jatkosuunnittelussa

Tiedoksi (USPA)

ELY-keskus katsoo, etta raitiotien, uuden alueidenkayton, Teiskontiella
olevien katuliittymien ja niiden kaistajarjestelyjen seka Teiskontien
suuntaisen jkpp-vaylan ja alikulkujen suunnittelua tulee tehda edelleen
kiinteassa yhteistydssa ELY-keskuksen, Tampereen kaupungin,
Tampereen Raitiotie Oy:n seka Raitiotieallianssin kesken.

Pirkkala-Linnainmaan raitiotien rakentamisen yleisaikataulun mukaan
huhtikuusta 2028 alkaen Linnainmaan ratahaaran (lohko 3) vaiheessa 2
kohdistuu valtateihin 12 ja 9 merkittavia rakentamistoimenpiteita, jotka
edellyttavat em. suunnitelmia ja niiden perusteella tehtyja sopimuksia.
Mutta jo 1. rakentamisvaiheessa tulee Arvo Ylpdnkadun ja mahdollisesti
myds Tenniskadun littymaalueita parantaa seka toteuttaa nykyisen
raitiotien paatepysakin kohdan alikulku Teiskontielle. Lisaksi ELY-keskus
katsoo, etta etenkin Tenniskadun kohdan alikulun toteuttamista raitiotien
rakentamisaikataulussa tulee edistaa.

Tama lausunto on valmisteltu yhteistydossa Pirkanmaan ELY-keskuksen
likenne- ja infrastruktuuri- ja ymparist6- ja luonnonvarat -vastuualueilla.

Tamaé asiakirja on sdhkobisesti hyvéksytty viraston sdhkbisessé
asianhallintajérjestelmésséa. Asian on esitellyt Liikenteen
alueidenkéyttbvastaava Minna Huttunen ja ratkaissut Yksikén pééllikké
Harri Vitikka.

Merkintd s&hkbisestd hyvéksynnésta on asiakirjan viimeisella sivulla.

Pirkanmaan ELY-keskus: Mari Rajala, Pauliina Pelkonen, Esa Hoffrén,
Paula Piirainen, Tapio van Ooik, Mira Niemela, Sini Heikkila, Juha
Sammallahti, Janne Lintila, Harri Vitikka, Tero Haarajarvi, Sami Ruski, Arto
Luoma, Jarkko Peurala, Antti Laine
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Vastaus lausuntopyyntoon Pirkkala-Linnainmaa -raitiotie
toteutussuunnitelmasta
Tampereen Raitiotie Oy, Tampereen kaupunki ja Pirkkalan kunta pyytavat
lausuntoa Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmasta ja sen liitteista
16.9.-4.10.2024 valisena aikana.

1. Mita mielta olette lausuttavana olevasta Pirkkala-Linnainmaa -allianssin
toteutussuunnitelmasta?

Pirkkala-Linnainmaa raitiotielinjan toteutussuunnitelma on kokonaisuutena
kannatettava hanke ja seudun joukkoliikennepalveluiden merkittava kehitysaskel.
Hyvinvointialueen nakdkulmasta nimenomaan laajin ja lopullinen toteutusvaihe on

se, mihin ensisijaisesti tulee pyrkia.

Hyvinvointialueen palveluiden kayttajat ja hyvinvointialueen tyontekijat ovat
merkittavia kayttajaryhmia seudun joukkoliikenteessa, ja raitiotiehanke tulee
vaikuttamaan tuhansien paivittaisten sotekohteissa liikkuvien arkeen. Hankkeen
merkittavyytta korostaa esteettoman ja helppokayttdisen joukkoliikenteen tarjonnan

laajentuminen Tampereella ja Pirkkalassa.

Hyvinvointialueelle selkeasti merkittavin raitiotien vaikutusalueen kohteista on Tays
keskussairaala, jossa raitiotieliikenteen kayttdéonotto tapahtui jo edellisessa
vaiheessa. Raitiotie on lisannyt alueen joukkoliikenteen kayttoa, mutta potentiaalia

on edelleen kayttajamaarien kasvuun jarjestelman laajentuessa.

Pirkanmaan hyvinvointialue | PL 272, 33101 Tampere
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Hankkeen yhtena haasteena tunnistammekin nimenomaan Linnainmaan suunnan
linjan kapasiteetin riittavyyden tulevaisuudessa, silla ruuhkatuntilikenteessa on jo
nykyisin satunnaisia ongelmia. Hankkeen yhteydessa liikkenndinnin vuorovaliin ei
esitetd muutoksia, joten ruuhkaliikenteen osalta merkittdvaa kasvuvaraa ei enaa
ole. Hankkeessa tulisikin varautua myo6s Linnainmaan suunnan osalta kapasiteetin
kasvattamiseen joko vuorovalin tihentamisen tai suurempien junayksikoiden
muodossa. Talla hetkella raitiotielikenteen ruuhkavuorot eivat toteuta esteettoman

liikkenteen tavoitetasoa ruuhkaisuuden vuoksi.

2. Millaisia vaikutuksia naette Pirkkala-Linnainmaa -raitiotiella toimintaanne tai
yleisesti?

Lopputilanteen vaikutukset

Parhaimmillaan raitiotiejarjestelman laajentaminen lisaa joukkoliikenteen kayttoa
koko kaupunkialueella ja helpottaa laajan kayttajajoukon paivittaista liikkumista ja
asiointia. Samalla kuitenkin vaihdollisten joukkoliikennematkojen osuus
todennakaoisesti lisaantyy, kun raitiotie toimii syottavana runkoyhteytena.
Vaihtoyhteyksien sujuvuudesta, helppoudesta ja nopeudesta tuleekin huolehtia
osana raitiotieliikenteen laajentamista. Joukkoliikenteen palvelutason laskeminen
nykytilanteeseen verrattuna voi tarkoittaa negatiivisia vaikutuksia nykyisten

kayttajien osalta.

Hyvinvointialueen asiakasliikenteen nakdkulmasta juuri esteettoman ja
helppokayttdisen joukkoliikenteen laajentaminen on ensisijaisen tarkeaa.
Raitiotieliikenteen vaikutukset nahdaan osittain negatiivisina juuri Pirkkalan
ratahaaralla Hatanpaan alueella, missa raitiotiepysakit jaavat suunnitellusti liilan
kauas Hatanpaan sairaalakampuksen sote-palveluista. Raitiotiejarjestelma ei siis
pelkastaan tarjoa riittavan hyvaa joukkoliikenteen palvelutasoa Hatanpaan sairaala-
alueelle, vaan jarjestelmaa tulee taydentaa bussiliikenteen avulla. On kuitenkin
nahtavissa, ettei bussilikenne Hatanpaan sairaala-alueelle tule olemaan nykyista
sujuvampaa, vaan huolena on, etta alueen joukkoliikenteen palvelutaso ja

kilpailukyky suhteessa autoiluun laskee.
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Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Raitiotiejarjestelman rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat merkittavia ja
pitkakestoisia, useita vuosia. Mikali Linnainmaan (ja Pirkkalan) suunnan raitiotie
tehdaan kahdessa vaiheessa, tarkoittaa se rakentamisen aikaisten vaikutusten
pidentymista. Hyvinvointialueen toiminnan nakoékulmasta kriittisin vaikutusalue on
juuri Kaupin kampuksen rakentamisvaihe. Tays keskussairaalan asiakas-,
henkilokunta-, ambulanssi- ja huoltoliikenne tarvitsevat sujuvan ja kaikissa
vaiheissa toimivan ajoneuvoliikenteen yhteyden rakentamisalueena olevan Arvo
Ylpdn kadun ja Laakarintien kautta. Lisaksi alueella liikkkuu paljon bussiliikennetta
mm. Kaupin kampuksen liityntapysakilla. Liityntabussilikenteen maara ei
suunnitelmien mukaan vahene ennen kuin raitiotieyhteys toteutuu Linnainmaalle
asti. Tama voi osoittautua ongelmalliseksi mm. vuosien 2029-2032 aikana, jolloin
Tays uudistamisohjelman laaja tydmaa asemoituu Kaupin kampuksen

raitiotiepysakin valittomaan laheisyyteen.

Nykyiset Arvo Ylpon kadun ja Teiskontien liittymaalueen liikennejarjestelyt
ruuhkautuvat saannallisesti arjen huipputunteina, joten ko. katujen riittavasta
sujuvuudesta tulee varmistua myds pitkien rakentamisvaiheiden aikana, jolloin
uhkana on liikkenteen jumiutuminen ja toimintavarmuuden karsiminen. Tyonaikaisten
likennejarjestelysuunnitelmien kuvauksissa kaistojen vahennykset ja kavennukset
vaikuttavat joka tapauksessa negatiivisesti alueen liikenteeseen koko rakentamisen

ajan.

Jalankulun reitit on linjattu tyonaikaisten liikennejarjestelysuunnitelmien mukaan
kiertamaan osan tydmaa-alueista liian pitkia matkoja. Tyonaikainen jalankulun
yhteys Kaupin kampuksen ratikkapysakilta yliopiston Arvo-rakennukseen suuntaan
ei ole riittavan sujuva Pirhan henkilokunnan pysakointialueen kautta etelapuolitse
kiertavana, vaan todellisuudessa kayttajat oikaisevat tydmaiden |api tai ajoratoja
pitkin. Lisaksi jalankulun yhteys Tenniskadun nykyiselta pysakadintialueelta
keskussairaalalle tulee olla riittdvan sujuva kaikissa vaiheissa, silla pysakointialue

on Pirhan tydmatkaliikenteen kaytossa.
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3. Millaisia yhteistyomahdollisuuksia ja -tarpeita naette omalta osaltanne
Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mita
mielestanne tulisi ottaa huomioon rakentamisen aikana?

TyoOnaikaisten vaikutusten merkittavyyden ja erityisesti Kaupin kampuksen alueen
likenteen herkkyyden vuoksi esitamme, etta alueen liikennejarjestelyjen sujuvuutta
seurataan hankkeen toimesta saannollisesti. Myds hankkeen vaikutuksista
tiedottaminen julkisesti on tarkeaa liikkkumisen kokonaishallinnan nakokulmasta.
Esitetysta vuorovaikutussuunnitelmasta ei selvasti iimene Pirkanmaan suurimman
sairaanhoidon palvelukeskittyman (Tays keskussairaala) rooli ja huomiointi
vuorovaikutuksen kokonaisuudessa. Tiedotuskanava palautemahdollisuuksineen
olisi hyodyllinen ja auttaisi kehittamaan tydnaikaisten jarjestelyjen turvallisuutta ja
sujuvuutta. Tayskartta -palvelu on keskussairaalan alueen asiointiliikenteen
paaasiallinen (ajantasainen) opastuskanava, ja voisi mahdollisesti toimia apuna
myos pitkakestoisten tyonaikaisten jarjestelyjen opastuksessa, mikali hanketiedot

saadaan jaettua koordinoidusti.

Yhteistyotarpeita raitiotiejarjestelman rakentamisen aikana lisaa se, etta Tays
keskussairaalan uudistamisohjelman rakentamisvaiheet menevat ajallisesti
paallekkain raitiotien rakentamisen kanssa. Kyse on aikavalista 2025-2030.
TyOmaaliikenne keskussairaalan rakentamishankkeiden osahankkeissa on ajoittain
vilkasta ja liikenteen vaikutukset nakyvat erityisesti Arvo YIpon kadulla ja

Laakarintiella.

Hatanpaan alueella suunnitellut raitiotiejarjestelman rakentamisen tyonaikaiset
vaikutukset tulevat myos olemaan merkittavat, kun ajoneuvoliikenteen kaistoja
vahennetaan ja vaylia kavennetaan nykyisesta. Aluetta palvelevan joukkoliikenteen
sujuvuudesta ja riittavasta palvelutasosta tulee huolehtia myds rakentamisen
aikana. Raitiotien rakentamisen kanssa samanaikaisesti Hatanpaan alueen
taydennysrakentaminen jatkuu pysakointipaikkojen vahentamisen kustannuksella.
Palveluiden saavutettavuus ei saa kuitenkaan kokonaisuutena heiketa samalla kun

sairaalakampusten asiointimaarien ja palvelutarpeen ennustetaan kasvavan.
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Pirkanmaan liiton lausunto Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien
toteutussuunnitelmasta

Paatos

Pirkanmaan liitto kiittaa lausuntopyynndsta jattaa asiasta seuraavan lausunnon:

a. Mita mieltd olette lausuttavana olevasta Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmasta?

Pirkanmaan liitto toteaa, ettd Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien toteutussuunnitelma on kattava ja
yksityiskohtainen kuvaus raitiotien seuraavan vaiheen toteuttamisesta ja toteutuksen eri vaihtoehdoista A,
B ja C. Toteutussuunnitelmassa esitetyt ratkaisut ovat linjassa pitkadjanteisessa suunnitteluprosessissa seka
alueellisessa yhteisty0ssa sovittujen linjausten ja tavoitteiden kanssa.

Riippumatta siitd, mihin toteutusvaihtoehtoon hankkeessa paadytaan, tulee raitiotie muuttamaan
liikennejarjestelmaa merkittavasti myos pysakkien varsinaisen vaikutusalueen ulkopuolella. Matkaketjujen,
vaihtoyhteyksien ja liityntéaliikenteen nakdkulmasta ulottuvat raitiotien vaikutukset laajoihin osiin
kaupunkiseutua ja maakuntaa. Erityisia tallaisia solmukohtia tulevat Pirkkala—Linnainmaa -reitilld olemaan
esimerkiksi Linnainmaan paatepysakki ja vaihtoterminaali, Pappilan pysakki liityntapysdkointeineen seka
Pirkkalan paassa Partola.

Pirkanmaan liitto toteaa, etta erityisesti ylla mainitut solmukohdat ovat raitiotiejarjestelman toimivuuden
kannalta erityisen tarkeita. Linnainmaan ja Pappilan kohdalla toteutussuunnitelman ratkaisut tukevatkin
solmukohdan luonnetta hyvin. Sen sijaan Partolan kohdalla huomionarvoista on erillisen liityntapysakoinnin
puuttuminen. Erityisesti mikali toteutukseen paatyy vaihtoehto, jossa raitiotieta ei jatketa Suuppaan asti,
tulee Partolan merkitys myods henkil6autoliitynnassa olemaan suuri. Asia on noteerattu myos Pirkanmaan
maakuntakaavassa. Pirkanmaan liitto kehottaa tarkastelemaan mahdollisuuksia huomioida
liityntdpysakointi Partolan kohdan suunnittelussa vield nykyista tarkemmin.

Vaiheittain toteutus johtaisi vaihtoehdon B tapauksessa siihen, ettd myds Niihaman pysakilla tulisi
valiaikaisesti olemaan merkittdva rooli Linnainmaan suunnan valiaikaisena paatepysakkina. Toisin kuin
Partolassa, ei Niihaman osalta ole esitetty vaihtoehtoisia suunnitelmia vaihtoehdoille A, B ja C. N&in ollen
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vaihtoehdon B toteutuminen johtaisi tilanteeseen, missa iddan suunnassa ei olisi muutamaan vuoteen
(2028-2031) mahdollisuutta luontevaan henkiléautoliityntdan. Tilanne korjautuisi Niihama-Linnainmaa
jatkeen avautuessa liikenteelle 2031.

Viitaten ylla todettuun, kannustaa Pirkanmaan liitto vaihtoehdon B toteutuessa tarkastelemaan
mahdollisuuksia véliaikaisen liityntdpysakoinnin toteuttamiseen Niihamaan "siirtyméavaiheen” (2028-2031)
ajaksi. Kaupinlaakson alueen rakentamisen kdynnistyminen voi toisaalta vaikeuttaa liitynnan sujuvaa
toteuttamista, mutta toisaalta alueen muu rakentuminen antaa luontevan perusteen kaupunkikuvallisesti
epdesteettisenkin ja selkeasti véliaikaisen (esim. tydmaita nopeasti vaistava hiekkaparkki) toteuttamiselle.
Pirkanmaan liitto arvioi, etta kyseessa olisi parhaimmillaan hyvin kustannustehokas, itdisen Tampereen ja
ymparyskuntien saavutettavuutta merkittavasti parantava ratkaisu.

b. Millaisia vaikutuksia nadette Pirkkala—-Linnainmaa-raitiotielld olevan toimintaanne tai yleisesti?

Pirkkala-Linnainmaa -raitiotie tdydentaa ja kehittda toteutuessaan kaupunkiseudun ja maakunnan
liikennejarjestelmaa merkittavalla tavalla. Liikenteelliset vaikutukset ovat laajat ja ulottuvat Tampereen ja
Pirkkalan lisdksi useisiin naapurikuntiin. Raitiotieverkoston laajenemisesta aiheutuviin vaikutuksiin sisaltyy
myos merkittdva maara aluerakenteellisia, taloudellisia, sosiaalisia ja imagollisia muutoksia. Kaikki nama
vaikuttavat osaltaan myds Pirkanmaan liiton toimintaan, erityisesti maakuntakaavoitukseen ja
liikennejarjestelmatyohon.

c. Millaisia yhteistydmahdollisuuksia ja -tarpeita ndette omalta osaltanne Pirkkala-Linnainmaa-
raitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mitd mielestdanne tulisi ottaa huomioon rakentamisen
aikana?

Raitiotien rakentaminen sijoittuu erityisesti Pirkkalan suunnassa erittain keskeisille tydmatka- ja
arkiliikenteen paavaylille, joille on rajallinen méaara vaihtoehtoisia reitteja. Rakentamistoimet tulevat
vaistdmattd aiheuttamaan vahintdan hetkellisia hairioita liikenteelle, aiheuttaen ruuhkautumista ja
sujuvuusongelmia. Pirkanmaan liitto kannustaa paitsi rakentamistoimien huolelliseen suunnitteluun ja
toimeenpanoon, myos aktiiviseen ja kattavaan ohjeistukseen ja viestintaan.
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Paatoksen peruste
Hallintosaanto pykala 150 Maakuntakaavoitus

Selostus

Tampereen Raitiotie Oy, Tampereen kaupunki ja Pirkkalan kunta pyytavat lausuntoa Pirkkala—
Linnainmaaraitiotien toteutussuunnitelmasta ja sen liitteistd 16.9.—4.10.2024 valisena aikana.

Tampereen ja Pirkkalan valtuustot paattivat raitiotien toteutussuunnitteluun ryhtymisesta huhtikuussa
2023. Tampereen Ratikan Pirkkala—Linnainmaa -allianssi on suunnitellut raitiotietd TAYS Keskussairaalalta
Kaupin kampuksen nykyiselta paatepysakiltd Linnainmaan aluekeskukseen seka Sorin aukiolta nykyiselta
paatepysakiltd Tampereen Hatanpaan ja Harmalan seka Pirkkalan Partolan aluekeskuksen kautta Pirkkalan
Suupan kuntakeskukseen.

Tavoitteena on, ettd Tampereen kaupunginvaltuusto ja Pirkkalan kunnanvaltuusto voivat lokakuussa 2024
paattaa suunnitteluvalmiuden puolesta, Pirkkala—Linnainmaa-allianssin laatiman toteutussuunnitelman
pohjalta, raitiotien rakentamisen aloittamisesta, rakentamisen laajuudesta ja mahdollisesta raitiotieradan
vaiheittain toteuttamisesta. Tarkoitus on, etta rakentaminen alkaisi timan vuoden puolella, mikali
valtuustot paattavat, etta rakennustoihin voidaan ryhtya. Raitiotien toteuttamisen osalta valmistaudutaan
vaiheittaiseen rakentamiseen.

Kysymykset lausuntopyyntdaineistosta
a. Mitad mielta olette lausuttavana olevasta Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmasta?
b. Millaisia vaikutuksia naette Pirkkala—Linnainmaa-raitiotiella olevan toimintaanne tai yleisesti?

c. Millaisia yhteistydmahdollisuuksia ja -tarpeita ndette omalta osaltanne Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien
mahdollisen rakentamisen aikana? Mitd mielestdnne tulisi ottaa huomioon rakentamisen aikana?

Lisdtietoja
Suunnittelujohtaja Ruut-Maaria Rissanen

(henkilotiedot poistettu)
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Ote

Tampereen Raitiotie Oy
Tampereen kaupunki

Pirkkalan kunta
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Tampereen Raitiotie Oy
Ville-Mikael Tuominen

Lausuntopyynténne 16.9.2024
PIRKKALA-LINNAINMAA-RAITIOTIEN TOTEUTUSSUUNNITELMA

Tampereen Raitiotie Oy, Tampereen kaupunki ja Pirkkalan kunta pyytavat Pirkan-
maan maakuntamuseon lausuntoa Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitel-
masta ja sen liitteista. Tampereen ja Pirkkalan valtuustot paattivat raitiotien toteutus-
suunnitteluun ryhtymisesta huhtikuussa 2023. Tampereen Ratikan Pirkkala—Linnain-
maa-allianssi on suunnitellut raitiotietda TAYS Keskussairaalalta Kaupin kampukselta
Linnainmaan aluekeskukseen seka Sorin aukiolta Tampereen Hatanpaan ja Harma-
l&an sek& Pirkkalan Partolan aluekeskuksen kautta Pirkkalan Suupan kuntakeskuk-
seen. Toteutussuunnitelmaan siséltyy lisdksi Hermiankadun kaksoisraide ja Hervan-
nan nykyisen varikon laajennus.

Pirkanmaan maakuntamuseo on antanut aikaisemmat lausunnot hankkeen Tam-
pereen seudullisen raitiotien yleissuunnitelman luonnoksesta DIAR: 261/2020
(28.5.2020); Tampereen seudullisen raitiotiechankkeen YVA-paatosasiasta DIAR:
336/2020 (23.6.2020) seka Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien hankesuunnitelman luon-
noksesta DIAR: 988/2022 (1.2.2023). Tutustuttuaan hankkeen katusuunnitelmiin se-
k& Tampereen Ratikan Pirkkala—Linnainmaa-allianssin ympéaristésuunnitelmaan ja
ymparistdon kohdistuvien vaikutusten arviointiin alueellinen vastuumuseo toteaa seu-
raavaa.

Tampereen linja-autoasema - Pirkkala

Ymparistdsuunnitelmaan ja vaikutustenarviointiin on asianmukaisesti kirjattu reitin
varteen sijoittuvat rakennetun ymparistdn valtakunnallisesti ja maakunnallisesti mer-
kittavat arvoalueet. Myds niiden arvolle keskeisid ominaispiirteitd on tuotu onnistu-
neesti esiin. Kaupunkikuvallisten vaikutusten kannalta herkimmat seka toisaalta eni-
ten muutoksia kokevat alueet on myd&s tunnistettu. Kulttuuriympéristén ja maiseman
osalta vaikutustenarviointia on tarkennettu toteutussuunnitelmavaiheessa. Vaikutuk-
set katupuustoon ja sitd kautta kaupunkikuvaan on yleisella tasolla huomioitu riitta-
valla tavalla. Hatanpaan puistokujan kartanoaikaista lehtikuusikujannetta ei kuiten-
kaan ole mainittu tai muutoin huomioitu. Maakunnallisesti arvokkaan Haikan asuina-
lueen, tanssilavan ja kartanon alueen sisélld muutoksia kohdistuu katusuunnitelman
mukaan Keskuskadun ja Lentdjankadun risteyksen alueelle, jossa sijaitsevat liike- ja
asuinrakennukset yhdessa 1940-50-luvun puiston kanssa on maéaritelty arvoalueen
rakennuskulttuurin ydinalueeksi. Maakuntamuseo toteaa, ettd nailtd osin annettuja
tietoja tulee viela tasmentaa ja vaikutustenarviointia tarkentaa.

PIRKANMAAN MAAKUNTAMUSEO Museokeskus Vapriikki,
Alaverstaanraitti 5, 33101 Tampere. Puh. 040 6730784. Fax: 03 5656 5141
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Pirkkalassa Naistenmatkantien etelapuolella, paaluvalilla 7800-7900 jalkakaytava
luiskineen tulisi suunnitelman mukaan ulottumaan muinaismuistolain rauhoittaman
kiintedn muinaisjaanndksen Kirkkoverédja (mj-tunnus 604010017) alueelle, sen poh-
joisosaan. Kiintedn muinaisjgédnndksen pohjoisreunaa on tutkittu ja kohteen rajaus-
ta tdsmennetty kevaalla 2024 tehdyssa arkeologisessa tarkkuusinventoinnissa (Heilu
Oy), jonka esiraportti on toimitettu maakuntamuseolle.

Kiintedn muinaisjgédnndksen ja sen suoja-alueen kaivaminen, peittdminen, muutta-
minen, vahingoittaminen ja muu niihin kajoaminen ilman muinaismuistolain nojalla
annettua lupaa on kielletty (MML 1 ja 4 §). Kirkkoverdjan kiintean muinaisjaannok-
sen huomioon ottamisesta raitiotichankkeessa on 22.8.2024 k&ayty muinaismuistolain
13 §:n mukainen neuvottelu, jossa on todettu, ettd hankkeen tarkoituksenmukainen
toteuttaminen edellyttda osittain kajoamista muinaismuistolain rauhoittamaan kiinte-
aan muinaisjaannodkseen. Kajottava osa (rakennuksen jaannds C tulisijoineen mui-
naisjddnndsalueen luoteiskulmassa, ks. lite 2) on merkitty neuvottelumuistion liite-
karttaan. Neuvottelutuloksen mukaan hanke voidaan toteuttaa ja rakentaminen aloit-
taa sen jalkeen, kun muinaisjdanndskohteessa on suoritettu riittdvat arkeologiset tut-
kimukset. Museovirasto arvioi tutkimusten riittdvyyden tutkimuksen suorittajan laati-
man alustavan tutkimusraportin perusteella. Muinaismuistolain 11 §:n tarkoittamaa
kajoamislupaa ei siten ole tarpeen erikseen hakea. Arkeologiset tutkimukset tilaa ja
niiden kustannuksista vastaa Pirkkala-Linnainmaa-raitiotieallianssi. Valitulla arkeolo-
gisten tutkimusten suorittajalla on oltava muinaismuistolain 10 §:n mukainen tutki-
muslupa, jonka myontaa Museovirasto.

Edelld mainitun muinaismuistolain 13 §:n tarkoittaman neuvottelun muistio liitteineen
tulee liittda raitiotien toteutussuunnitelmaan. Molempien tutkimusten (tarkkuusinven-
toinnin ja pelastuskaivauksen) lopulliset raportit tulee toimittaa paitsi Museovirastolle
my6s Pirkanmaan maakuntamuseolle.

Maakuntamuseo huomauttaa, ettd kiintedn muinaisjaannoksen rajoja ei ole merkit-
ty katusuunnitelmaan (L8 Naistenmatkantie yhdistetty). Suunnitelmaa on talta osin
tdydennettava. Muinaisjaanndsalueen raja on merkittdva tarkkuusinventoinnin esira-
portin karttaan 9 merkityn suoja-alueen rajan mukaisena (ohuempi vaaleanpunainen
viiva oheisessa karttaliitteessa 2). Hankkeen ymparistdvaikutusten arvioinnissa on
asianmukaisesti todettu, ettd jotta jddnndkseen kohdistuvalta peittdmiselta tai vau-
rioittamiselta voidaan valttya, tulee muinaisjaannds merkita sek& suunnitelmakarttoi-
hin ettd maastossa ennen rakentamisen alkamista (s. 50).

Pelastuskaivausten ulkopuolelle jdava, sailytettdvd muinaisjddnndsalueen osa tulee
tutkimusten jalkeen aidata rakennustdiden ajaksi, eika sitéd saa kayttda esimerkiksi
varastointiin tai I13jitykseen. Hankkeen ymparistésuunnitelman (s. 25) mukaan "arkeo-
logisen tutkimuksen jalkeen muinaismuistokohteen rajat merkitdan selkeasti maas-
toon ja tarvittaessa tehdaan fyysisia esteita, joilla varmistetaan jaljelle jaavan mui-
naismuistokohteen sailyminen vahingoittumattomana".

Arkeologisia tutkimuksia voidaan tehda vain lumettomissa olosuhteissa, sulan maan
aikana. Tutkimuksissa tulee noudattaa Suomen arkeologisten kenttatdiden laatuoh-
jeita (2020) ja muita Museoviraston ohjeita. Hyvaksytty raportti tallennetaan Museo-
viraston sahkdiseen asianhallintajariestelmaan ja julkaistaan palvelussa https:/
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asiat.museovirasto.fi/. Tutkimusraporttien tiedot tallennetaan myds muinaisjaannos-
rekisteriin, jonka tietoja voi selata kaikille avoimessa Kulttuuriymparistdn palveluikku-
nassa www.kyppi.fi. Verkossa julkaistava raportti ei saa sisaltda yksityishenkildiden
henkilétietoja. Lisatietoja tutkimusten tilaamisesta ja suorittamisesta saa maakunta-
museolta. T&ma lausunto on liitettdva tutkimusta koskevaan tarjouspyyntéon.

Hankkeen ymparistdvaikutusten arvioinnissa Kirkkoveréjan kiintedn muinaisjaanndk-
sen osalta todetaan myds virheellisesti, ettd Naistenmatkantien eteldpuolella olevan
kevyenliikenteenvaylan laita "oli aikaisemmissa tutkimuksissa luiskattu ja alueen poh-
joisreuna vaikutti tuhoutuneelta." Todellisuudessa kohteessa ei ole aikaisemmin suo-
ritettu inventointia isompia kajoavia tutkimuksia, vaan muinaisjgénnésalueen pohjois-
reunaa on muokattu ja luiskattu aiemmissa maankayttdhankkeissa ilman tarvittavia
arkeologisia toimenpiteitd ja muinaismuistolain mukaista lupaa. Virheellinen tieto on
korjattava arvioinnin tekstissa.

Lannempana katusuunnitelmaan sisaltyy uuden tieliittyman rakentaminen Naisten-
matkantieltd pohjoiseen, Kirkkokadulle. Kirkkokatu on historiallisen Pirkkala-Hatan-
paa-maantielinjan (kirkkotien) osa, joka on tallennettu muinaisjaannésrekisteriin kult-
tuuriperintékohteena nimellad Pirkkala-Hatanpédé Haikka ja tunnuksella 1000044631.
Kohde on merkitty Naistenmatkan, Haikan, Killon, Loukonlahden, Pakkalankulman
ja Pereen asemakaavan muutoksen ja laajennuksen ehdotukseen /s-merkinnalla, jo-
hon liittyy yleismaarays: Kirkkokadun katualue/s: Historiallinen tielinja. Tien linjaus
ja suhde ymparistéén tulee séilyttda. Tavanomaiset tien (kadun) hoito- ja kunnostus-
tyot ovat sallittuja. Suuremmista tien (kadun) linjausta ja sen rakenteiden muuttamista
koskevista suunnitelmista tulee neuvotella alueellisen vastuumuseon kanssa.

Katusuunnitelman mukaan Kirkkokatu muuttuu asfaltoiduksi noin 30 m matkalla kult-
tuuriperintékohteen lansipaassa, uuden liittyman kohdalla, mika tarkoittaisi historialli-
seen tiehen liittyvien kulttuuriympéaristdarvojen osittaista menettamisté. Historialliseen
tielinjaan voi liittyd myo6s arkeologisesti merkittavia maanalaisia tierakenteiden jaan-
noksia, joiden huomioonottaminen voi edellyttdd hankkeeseen liittyvien kaivutdiden
arkeologista valvontaa. Suunnitelman kyseisestd osasta ja arkeologisen valvonnan
laajuudesta/kohdistamisesta on neuvoteltava maakuntamuseon kanssa. Asiaa kos-
keva merkintd/ohje on lisattava suunnitelmaan.

Naistenmatkantien pohjoispuolella, kiinteiston Rantaniityntie 26 (604-408-1-105) pi-
hapiirissa sijaitsevan toisen kulttuuriperintdkohteen, Naistenmatkan kiviaidan (mui-
naisjaanndstunnus 1000020976) valittdmaan laheisyyteen, sen eteldpuolelle on ka-
tusuunnitelmaan merkitty pysakkiin liittyva kiveys ja tukimuuri. Maakuntamuseo huo-
mauttaa, ettd kiviaitaa ei ole merkitty katusuunnitelmaan. Rakenteen sailymisen tur-
vaamiseksi sen tarkka sijainti on syytd mitata maastossa ja merkitd katusuunnitel-
maan; rakennustdiden ajaksi kiviaita tulisi merkitd maastoon/aidata.

Hankkeen ympaéristésuunnitelman lukua 10 Arkeologinen kulttuuriperinté on syyta
taydentaa em. kulttuuriperintékohteita koskevilla tiedoilla ja ohjeilla.

Kaupin kampus - Linnainmaa

Raitiotiehankkeen ympaéristdvaikutustenarvioinnissa (s. 49) kuvataan Linnainmaan
ratahaaran alueen arkeologista kulttuuriperintda. Selostuksen siséllésta poiketen rai-
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tiotielinjauksen laheisyyteen ei Linnainmaan ratahaaralla sijoitu nk. muita kulttuuripe-
rintdkohteita; ratahaaran |&histdlla sijaitsevat kohteet ovat joko kiinteitd muinaisjaan-
noksia, |6ytdpaikkoja tai muita kohteita. Maakuntamuseo esittaa, ettd Linnainmaan
ratahaaran arkeologista kulttuuriperintda kasittelevan kappaleen otsikko muutetaan
muotoon "Linnainmaan ratahaaran arkeologinen kulttuuriperintd".

Ratahaaran laheisyyteen sijoittuu seitsemén arkeologista kohdetta: kiinted muinais-
jadannds Heikkildnpuisto (1000036686) Heikkilankadun eteldpuolella, Alasjérven rau-
takautisen keihaénkarjen l6ytopaikka (1000044510) Alasjarven eteldpuolella, Toime-
lankadun kivikautinen irtoloytopaikka (1000046447) Tenniskeskuksen etelapuolella
seka nk. muut kohteet Kaupin kivirakenne 1 (1000046445) ja Myllypellon rajamerkki
(1000044576).

Ratalinjauksen l8heisyydestd on kesélld 2024 tehty kaksi uutta muinaisesineldy-
toa: Tenniskeskuksen lansipuolelta, Myllypellon alueelta mahdollinen rautainen veit-
si/nuolenkarki (muinaisjaénnosrekisterin kohde Myllypelto, 1000053204) seka Alas-
jarven etelapuolelta Pappienkalliolta musketinkuulia (muinaisjaanndésrekisterin koh-
de Pappisenkallio, 1000053205). Uusien I6yt6paikkojen sijainti kdy ilmi lausunnon
litekartasta 1. Pirkanmaan maakuntamuseo on tarkastanut 16ytopaikat 9.10.2024.
Tarkastuksessa ei |6ytdpaikoilta havaittu merkkeja kiintedstd muinaisjddnnoksesta
tai muista arkeologisista kulttuuriperintdkohteista. Raitiotiehankkeen yhteydessé huo-
miointia vaatii siis edelld mainituista arkeologisista kohteista vain Heikkilanpuiston
kiinted muinaisjddnnds, joka on huomioitu vaikutustenarvioinnissa riittéavalla tavalla.
Loput kohteista eivéat ole suojelukohteita.

Katusuunnitelman mukaan kiinted muinaisjaannoés Heikkilanpuisto (1000036686) si-
joittuu suunnittelualueen ulkopuolelle, mutta valittdmaan I&heisyyteen. Kohde tulee
ottaa huomioon muinaismuistolain mukaisesti raitioitien rakentamisen yhteydessa.
Tieto kohteesta tulee olla kaikkien alueella toimivien tiedossa. Maan kaivaminen ja
lgjittdminen sekad maanpinnan rikkominen ilman lupaa on kiellettyd muinaisjdénnésa-
lueella. Tybkoneiden ajolinjat tulee sijoittaa mahdollisimman etéalle suojelukohtees-
ta. Muinaisjaannésaluetta ei saa kayttaa rakennusjatteen, -tarvikkeiden, tydkoneiden
tms. varastointiin.

Kaupin kampus - Linnainmaa -valilla hanke tulee vaikuttamaan alueen kaupunkiku-
vaan erityisesti Rahjukosken sillan rakentamisen my6td. Hankkeen vaikutukset on
talté osin asianmukaisesti huomioitu toteutussuunnitelmassa eikd Pirkanmaan maa-
kuntamuseolla ole siitd rakennetun ymparistén ja maiseman arvojen osalta huomau-
tettavaa.

Yleista

Suunnitteluaineistossa todetaan yleisina periaatteina, ettd suunnittelussa on otettava
huomioon kulttuuriymparistéjen, kaupunkikuvan ja maiseman erityispiirteet ja sovitet-
tava uudet rakenteet huolellisesti niihin. Erityistd huomiota tulee kiinnittda pysakkien
ja niiden ymparistén, uusittavien puukujanteiden sek& suurempien rakennelmien ja
rakenteiden, kuten siltojen, tukimuurien ja sdhkdnsyoéttdasemien suunnitteluun ja to-
teutukseen. Ymparistdsuunnitelman mukaan jokaiselle tydmaalohkolle laaditaan en-
nen rakentamisen aloittamista oma, yleistad suunnitelmaa tarkentava ja konkreettiset
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toimenpiteet sisaltava ymparistdéohje. Pirkanmaan aakuntamuseo nakee ndma toi-
mintaperiaatteet kulttuuriympéaristén arvoja turvaavana ja siten myonteisina.

Taydennetyt katusuunnitelmat pyydetdan lahettdmaan nahtavaksi Pirkanmaan maa-
kuntamuseolle.

Kulttuuriymparistopaallikkd Anna Lyyra-Seppanen

Tutkija Vadim Adel

LIITTEET: Liitekartta 1 Liitekartta 2: ote Kirkkoverajan kiintean muinaisjdédnnoksen
tarkkuusinventoinnin esiraportista (Heilu Oy, 2024)

Tiedoksi: Henna Puisto, Tampereen Raitiotie Oy; Museovirasto/Kulttuuriympéristépalvelut;
Pirkanmaan ELY-keskus/Y-vastuualue/Yhdyskunnat ja luonto; Pirkanmaan liitto

VA/a-ll/kl/va/mm/k-ml
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PIRKANMAAN o
PELASTUSLAITOS | | valinen Pirkanmaa

TS

Kehitysjohtaja Ville-Mikael Tuominen
Tampereen Raitiotie Oy

Viite Lausuntopyyntd 16.9.2024

Asia: LAUSUNTOPYYNTO PIRKKALA-LINNAINMAA-RAITIOTIEN TOTEUTUS-
SUUNNITELMASTA

Pirkanmaan pelastuslaitos kiitta4 sille osoitetusta Pirkkala-Linnainmaa- raitiotien
_ toteutussuunnitelman lausuntopyynndsta.

Pelastuslaitos ei téssd lausunnossa ota kantaa kaikkiin yksityiskohtaisiin suunnitteluratkaisuihin,
vaan pelastuslaitos esittdd, ettd ne tarvittavilta osin tarkastettaisiin yhdess4 allianssin ja
pelastuslaitoksen edustajien kesken erikseen sovittavissa tilaisuuksissa. Toteutussuunnitelmasta
Pirkanmaan pelastuslaitos lausuu yleisend huomiona seuraavaa:

Raitiotien tydaikaiset jérjestelyt tulisi jarjestdd siten, ettd sammutus- ja pelastusjérjestelyt mukaan
lukien ajoyhteys pihaan seké pelastusteiden nostopaikat toteutuisivat vahintdin seuraavissa
rakennuksissa:

- Hatappéin valtatie 11,

- Hatanpéin valtatie 24,

- Hatanpéin puistokuja 27-29,

- Hatanpiin valtatie 50-54,

- Nuolialantie 60 ja

- Tuiskunkatu 2.

Lisétietoja
Johtava palotarkastaja Tapio Stén,

Kdaynti/postiosoite: Pirkanmaan hyvinvointialue Pirkanmaan pelastuslaitos Satakunnankatu 16, 33100
Tampere. Puhelin: (03) 565 612 Faksi: 03 5656 2099 Sahkdposti ja kotisivu: etunimi.sukunimi@pirha.fi
www.pirkanmaanpelastuslaitos.fi




Lausunto

Pirkanmaan Yrittajit ry
Kehrasaari, B-rappu, 2. krs, 33200 TAMPERE

pirkanmaa@yrittajat.fi

p. (03) 251 6500
Pirkkalan Yrittdjat ry

pirkkalan@yrittajat.fi

Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelma

Pirkanmaan Yrittajat ja Pirkkalan Yrittajat kiittavat mahdollisuudesta lausua Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien
toteutussuunnitelmaan liittyen.

Hankkeen yleisarvio ja vaikutukset pk-yrityksiin

Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien toteuttaminen voi parantaa joukkoliikenteen yhteyksia Tampereen ja
Pirkkalan valilla, mika voi osaltaan vahvistaa yritysten toimintaedellytyksia ja lisata alueen vetovoimaisuutta
pitkalla aikavalilla. Hanke tukee alueellista kasvua ja voi tuoda uusia asiakasvirtoja erityisesti niille yrityksille,
jotka sijaitsevat ldhella tulevia raitiotiepysakkeja. Useiden arvioiden mukaan raitiotie voi luoda uusia
mahdollisuuksia ja houkutella alueelle lisdaa asiakkaita. Tampereen kehysalueella asiakkaat ovat perinteisesti
lilkkuneet pdaosin omilla autoillaan. Raitiotien myota alueesta voi tulla houkuttelevampi myos julkisen
lilkenteen kayttajille. Erityisesti palvelualojen ja ravintoloiden yrittdjat ovat toiveikkaita raitiotien tuomista
mahdollisuuksista. Raitiotie tarjoaa myos pk-yritysten henkilostélle paremmat kulkuyhteydet, mika parantaa
tyomatkaliikenteen sujuvuutta ja voi helpottaa tyontekijoiden houkuttelua. Lisdksi lilkenteen sujuvuus ja
parantunut yhteys voi nostaa kiinteistdjen arvoa, mika luo potentiaalisia mahdollisuuksia
kiinteistokehitykselle.

Vaikka monet Pirkkalassa toimivat yrittajat nakevat raitiotien tuovan alueelle uusia asiakkaita ja lisaa
elinvoimaa, rakentamisaikaan liittyvat haasteet ja epavarmuudet aiheuttavat huolta. Monille yrittajille
suurin huolenaihe on raitiotielinjan rakentamiseen liittyvat pitkaaikaiset katutyot ja niistd seuraavat
lilkennejarjestelyt sekda muut mahdolliset haitat. Rakennusvaihe kestaa pitkaan ja tilapaiset sulut seka
kiertotiet vaikeuttavat asiakkaiden paasya liikkeisiin. Tama on erityisen haastavaa pienyrittdjille, joilla ei ole
suurta puskuria mahdollisten asiakaskatoon liittyvien tappioiden kattamiseksi. Yrittdjille on elintarkeaa, etta
asiakkaat paasevat helposti asioimaan yrityksiin ja siksi onkin keskeista varmistaa, etta hankkeen aikana
yrityksille aiheutuvat haitat jadavat mahdollisimman pieniksi. Rakentamisen aikataulun venyminen voi
aiheuttaa ylimaaraisia kustannuksia ja pitkittaa haittoja yrityksille, joten aikataulujen pitavyyteen on syyta
kiinnittaa erityista huomiota.
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Viestinnalla on keskeinen rooli haittojen minimoinnissa ja onkin tarkeaa, etta yrittdjat saavat ajantasaista ja
ennakoivaa tietoa rakennusajan eri vaiheista. Etenkin mahdollisista kiertoreiteista tehtdva ennakoiva
lilkenteenohjaukseen tahtaava viestintd nousee keskeiseen rooliin myos asiakasohjauksen nakékulmasta.
Yrittdjille on tarkeaa tarjota selkeat kanavat, joista he saavat ajantasaista tietoa ja voivat antaa palautetta
rakentamisen aikaisista vaikutuksista. Rakennusvaiheessa on huomioitava myds isojen tapahtumien, kuten
erilaisten messujen, aiheuttamat ruuhkapiikit seka korostunut tarve sujuvaan ja ennakoivaan ohjaukseen.
Laadukas riskienhallintaprosessi tukee kokonaisuudessaan hankkeen onnistumista ja haittavaikutusten
minimointia.

Raitiotiehanke on investointi, joka tuo alueelle pitkalla tahtaimella lisaa asukkaita ja asiakkaita.
Rakennusaikana viestinnalld on keskeinen rooli, jotta asiakkaat |6ytavat poikkeusjarjestelyista huolimatta
yritysten palvelujen dareen. Raitiotien rakentaminen on pitkdaikainen investointi alueen tulevaisuuteen.

Yhteistydmahdollisuudet ja rakentamisen aikaisten vaikutusten hallinta

Pirkanmaan Yrittajat ja Pirkkalan Yrittajat toimivat mielellaan viestinvalittdajana yrittdjien suuntaan. Voimme
toimia my0s tietoa kokoavana tahona ja valittaa kootusti yrittdjien kanssa keskusteluissa esiin nousseita
teemoja. Yrittajat toivovat kunnalta ja rakennusurakoitsijoilta tiivista yhteistyota ja saannollista
vuoropuhelua. Rakennustoéiden aikaiset tiedotteet, selkedt opasteet ja asiakkaita helpottavat ratkaisut,
kuten tilapaiset parkkipaikat ja kiertotiet, voivat olla ratkaisevia tekijoita siina, miten hyvin yritykset
selviytyvat rakennusajasta. Osallistumme lisaksi mielellamme erilaisiin sidosryhmatilaisuuksiin. Toivomme,
ettd meihin ollaan hankkeen tiimoilta matalalla kynnykselld yhteydessa.
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I . PIRKKALAN
SEURAKUNTA
26.9.2024

PIRKKALAN SEURAKUNNAN VASTAUS LAUSUNTOPYYNTOON PIRKKALA-LINNAIN-
MAA-RAITIOTIEN TOTEUTUSSUUNNITELMASTA

Pirkkalan seurakunta kiittaa lausuntopyynndsta ja on mielellddn osa Pirkkala-Linnainmaa-
raitiotiehankkeen sidosryhmia.

Pirkkalan seurakunta suhtautuu neutraalisti Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien rakentami-
seen. Seurakunnan jasenistdssa on keskendan ristiriitaisia suhtautumistapoja raitiotien
rakentamiseen. Seurakunta kehottaa ottamaan huomioon raitiotien rakentamiseen liitty-
vat pirkkalalaisten toiveet ja huolet.

Pirkkala-Linnainmaa-raitiotiella on merkitysta Pirkkalan seurakunnan tulevaisuudelle. Rai-
tiotien rakentaminen Tampereelta Pirkkalaan yhdessa tai kahdessa vaiheessa tulee toden-
nakoisesti vahvistamaan Pirkkalan kunnan vetovoimaa ja elinvoimaisuutta seka kasvatta-
maan kunnan vakilukua nykyisesta. Pirkkalan kunnan elinvoimaisuus ja vakiluvun kehitys
vaikuttavat suoraan seurakunnan jasenkehitykseen, talouteen ja elinvoimaisuuteen.

Suunniteltujen raitiotiepysakkien sijoittelu on Pirkkalan seurakunnan toiminnan nakokul-
masta tarkoituksenmukainen. Seurakunta huomauttaa, ettd mahdollisen raitiotien toteu-
tuessa kattavaan joukkoliikenteeseen ja raitiotien syottoliikenteeseen tulee kiinnittaa huo-
miota. Pirkkalan seurakunta toivoo, etta raitiotieliikenteen toteuttaminen ei heikenna Pirk-
kalan muun joukkoliikenteen kehittamista, kuten Pirkkalan seurakunnan pitkaan kaipaa-
maa yhteytta Vanhalle kirkolle ja Pappilan alueelle.

Pirkkalan seurakunta pitaa tarkeang, etta raitiotien suunnittelussa huomioidaan hankkeen
vaikutukset ymparistoon. Tiiviin rakentamisen lisaksi valjemmalle rakentamiselle ja asumi-
selle tulee olla sijaa. Seurakunta toivoo, etta Pirkkalan kirkon kulttuurillisesti merkittava
ymparisto sailyttaisi nykyisen perusluonteensa raitiotien rakentamisesta ja muun rakenta-
misen tiivistamisesta huolimatta.
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SISA-SUOMI

20.09.2024 POL-2024-136887

Tampereen Raitiotie Oy

Tampereen kaupunki
Pirkkalan kunta

Lausuntopyyntd 16.9.2024

Sisa-Suomen poliisilaitoksen lausunto koskien Pirkkala-Linnainmaan -raitiotien
toteutussuunnitelmaa

Sisa-Suomen poliisilaitos lausuu pyynndsta seuraaviin kysymyksiin:

Mitd mielté olette lausuttavana olevasta Pirkkala-Linnainmaa -allians-
sin toteutussuunnitelmasta?

Sisa-Suomen poliisilaitoksella ei ole tdhan kysymykseen lausuttavaa.

Millaisia vaikutuksia nédette Pirkkala-Linnainmaa -raitiotiella toimin-
taanne tai yleisesti?

Poliisilaitoksen ndkemyksena on, ettd rakentamisvaiheessa silla on vaiku-
tusta poliisilaitoksen ymparistossa oleviin liikennejarjestelyihin ja liikenteen
ruuhkautumiseen Tampereen valtatien ja Hatanpaan valtatien risteyksessa.
Myds poliisin halytysajoneuvojen likkumiseen rakentamisella voi olla vaiku-
tuksia. Kuitenkin valmistuessaan raitiotiella voi olla poliisin henkildston
omilla autoilla tehtavaa tydmatkaliikennettd vahentava vaikutus.

Millaisia yhteistyébmahdollisuuksia ja -tarpeita naette omalta osal-
tanne Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien mahdollisen rakentamisen ai-
kana? Mitd mielestianne tulisi ottaa huomioon rakentamisen aikana?

Sisa-Suomen poliisilaitos toivoo, ettei halytysajoneuvojen kulku Hatanpaan
valtatielle poliisilaitoksen sisapihalta keskeydy tdiden takia. Mikali keskey-

tyksia tulee, niin poliisilaitos toivoo, etta keskeytykset ovat mahdollisimman
lyhytaikaisia ja niista tiedotetaan poliisilaitosta hyvissa ajoin.

Lisaksi poliisilaitos haluaisi tiedon, mikali Hatanpaan valtatie 14 - 16 koh-
dalla (linja-autoasemaa vastapaata) oleva sisapiha ei olisi poliisin henkild-
kunnan pysakointikaytdssa tydmaan johdosta.

Poliisipaallikko Mikko Masalin

Apulaispoliisipaallikkd Antero Rytkola

SISA-SUOMEN POLIISILAITOS

Hatanpaan valtatie 16, PL 147, 33101 TAMPERE

kirjaamo.sisa-suomi@poliisi.fi

Puh. 0295 440 131, Faksi 0295411 994 poliisi.fi
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Asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu asianhallintajarjestelmassa. Poliisi
20.09.2024 Kklo 12:28. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa kirjaa-
mosta.



Tammer-Golf ry:n lausunto: Tampereen Ratikan
Pirkkala-Linnainmaa -allianssin toteutussuunnitelma

Tammer-Golf ry on vuonna 1965 perustettu tamperelainen urheiluseura. Tammer-Golf kuuluu
Suomen Golfliittoon ja on Suomen Golfliiton jasenseura numero 10. Seuran toiminta alkoi
virallisesti vuonna 1969 seuran “omalla”, suolle ja pelloille talkootyolld raivatulla 9-reikaisella
kentalla Ruotulassa. Kentta laajeni Tampereen edelleen ainoaksi 18-reikaiseksi kentaksi
vuonna 1987. Tammer-Golf ja sen vapaaehtoisuuteen perustuva seurayhteiso on pitanyt ylla
seuratoimintaa 59 vuoden ajan ja tata haluamme jatkossakin vaalia.

Seuran panostukset kentan kehittamiseen ovat vuosien varrella pitkalle toistakymmentéa
miljoonaa euroa. Golfseura on maksanut lisaksi kaupungille vuokraa kentan alueesta koko
vuokrasopimuksen keston ajan. Junioritoimintamme on valtakunnallisesti tunnustettua ja
strategiamme karjessa on junioritoiminnan laadun parantaminen seka juniorien pelaamisen
kohtuuhintaisuuden varmistaminen. Tama on varmistettu mm. silla, ettd Tammer-Golfissa alle
16-vuotiaat juniorit pelaavat ilman velvoitetta suorittaa pelikausimaksua. Lisaksi
huomionarvoista seurayhteisomme osalta on, ettd Tammer-Golf oli vuonna 2023 Golfliiton
Vuoden Golfyhteiso -rankingissa kolmen parhaan joukossa. Tammerin henki tunnustetaan siis
myos jasenistomme ulkopuolella.

Seurassa on yli 2300 jasenta eli yli neljannes Tampereella asuvista n. 9000 Golfliiton jasenesta.
Vuonna 2024 Tammer-Golfin kentallad on pelannut lahes 4000 eri pelaajaa. Kentalla pelataan
keskimaarin n. 35 000 pelikierrosta kaudessa. Golfliiton tilastojen valossa Pirkanmaalle tulisi
rakentaa 2-3 uutta 18-reikaista kenttaa, jotta keskiarvona olisimme muun Suomen tasolla.

Tammer-Golfin toiminnan tarkoitus on kirjattu saantoihin seuraavasti:

"Tammer-Golf yhdistaa eri sukupuolet ja ikdpolvet yhteiseen terveelliseen liikuntaan

luonnossa. Tarkoituksensa toteuttamiseksi yhdistys yllapitdé golfkenttdd Tampereen
kaupungissa, jarjestéaa valistus-, koulutus-, valmennus- ja kilpailutoimintaa sekéd muutenkin
pyrkii herdttamaan harrastusta golfurheiluun.”

TAMMER-GOLFIN MIELIPIDE ESITETTYIHIN KYSYMYKSIIN:

1. Mita mielta olette Pirkkala-Linnainmaa -allianssin toteutussuunnitelmasta?

a. Vaiheittain toteutettava rakentaminen (toteutussuunnitelman vaihtoehdot B. ja C.)
ovat Tammer-Golfin tulevien vuosien toiminnan ja golfin peliedellytysten kannalta
parempia kuin vaihtoehto A. Myds ensimmaisena prioriteettina raitiotien
laajentaminen Pirkkalan suuntaan on kannaltamme positiivinen asia.

b. Pidempitoteutusaikataulu mahdollistaa kenttamme pelaamiseen 18-reikaisena
vuoteen 2027 ja mahdollisesti jopa vuokra-aikamme jalkeenkin (31.12.2029). Se
tarjoaa myos realistisemman toteutusaikataulun Nurmi-Sorilan uuden kentan
rakentamiselle seka aikaa suunnitella ja toteuttaa 9-reikdinen siirtymavaiheen
kentta niille vuosille, kun raitiotieta alueella rakennetaan.



2. Millaisia vaikutuksia nadette Pirkkala-Linnainmaa -raitiotielld toimintaanne tai
yleisesti?

a. Raitiotielinjan rakentaminen lapi nykyisen golfkenttdmme uhkaa koko seuramme
olemassaoloa ja sen toiminnan tarkoitusta yllapitaa golfkenttaa Tampereella.
Toimintamme jatkamiseksi seuralle tulee osoittaa korvaava kenttd Nurmissa.

b. Toteutussuunnitelma 2024-2028 aikana Kaupinlaakso I:n kohdalla vaikuttaa
ensimmaiseksi nykyisen hiekkasiilomme siirtdmiseen, jolle toivomme lisdaikaa
ainakin kevadseen 2025 saakka. Rakentamisen aikaiseksi vaikutusalueeksi on
merkitty osa nykyisista parkkialueistamme, jotka kattavat tarpeemme jo nyt varsin
niukasti ja jota kdytamme yhdessa viereisen Tenniskeskuksen kanssa jakaen alueen
esim. talvikaudella.

c. Yleisestiraitiotien suunniteltu linjaus ja sen ymparille suunniteltu asutus golfkentan
alueella vaikuttaa alueella esiintyvien EU-direktiivilajien levahdys- ja
lisdantymispaikkoihin haitallisesti. Toivomme, etta ratkaisut ko. lajien suojeluun
golfkentan alueella rakentamisen aikana l6ytyvat ja ne voidaan toteuttaa
yhteistydssa kanssamme (erityisesti uuden hulevesireitin suunnittelu ja toteutus).

3. Millaisia yhteistyomahdollisuuksia ja -tarpeita ndette omalta osaltanne Pirkkala-
Linnainmaa -raitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mita mielestanne tulisi
ottaa huomioon rakentamisen aikana?

Koska Tammer-Golfin toive on pelata alueella mahdollisimman pitkdan ja mahdollisimman
montaa reikaa, toivomme, etta kenttamme kohdalla seka raitiotien esi- etta varsinainen
rakentaminen tapahtuisi mahdollisimman myohaan. Vuokrasopimuksemme paattyy
31.12.2029.

Lopuksi: Tammer-Golfin ja koko Tampereen golffareiden kannalta paras ratkaisu olisi, jos
pelaaminen Ruotulassa voisi jatkua myés raitiotien laajentumisen jélkeen. Tama
mahdollistuisi véhintdan 9-reikaiselléd kaupunkikentéalla siitdkin huolimatta, etta raitiotien
linjaus kulkisi nykyisen kenttdalueen yli. Raitiotien linjaus alkuperéaisen yleiskaavan
mukaisesti Teiskontien reunassa mahdollistaisi parhaiten myés taméan vaihtoehdon
toteutumisen ja olisi siten Tammer-Golfin kannalta kaikkein toivottavin ratkaisu.

Tampereella 4.10.2024

Tammer-Golf ry:n hallitus



Tampereen ev.lut. seurakuntayhtyma

Lausunto koskien Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnittelua

Tampereen seurakuntayhtyma toteaa annettuihin kohtiin lausuntonaan seuraavaa:

a) Suunnitelma on laadittu huolellisesti ja laadukkaasti. Tampereen seurakuntayhtymalla
ei ole huomautettavaa itse suunnitelmasta. Rahoituksesta johtuva toteutuksen
todennakoinen vaiheistuminen seka tasta johtuva kustannusten nousu on kuitenkin
valitettavaa. Seurakuntayhtyma kuitenkin toivoo, ettad suunniteltuun kokonaisuuteen
sitoudutaan kerralla toteutuksen vaiheistuksesta huolimatta.

b) Raitiotielld on toteutuessaan kokonaisuutena merkittava positiivinen vaikutus
seurakunnan toimintaan parantaen myos seurakunnan kohteiden saavutettavuutta
julkisen liikenteen valineilla. lloitsemme myos raitiotien erityisen myonteisista
ymparistovaikutuksista liikkennevalineena.

c) Tampereen seurakuntayhtymalld on nyt suunnitellun reitin varrella kohteina mm.
Linnainmaan seurakuntakeskus sekd Harmalan kirkko. Seurakunnalla molempiin
kohteisiin liittyy kehitystoiveita, joita pyritddn edistamaan kaavoituksen keinoin.
Seurakuntayhtyma toivoo, ettd asemakaavoituksen resursointia priorisoidaan
jatkossakin toteutuvan raitiotien vaikutusalueelle, kaavoitusta vaikutusalueella
edistetaan riittdvan ennakoivasti ja kaavoituksen ratkaisuissa huomioidaan riittavalla
tavalla raitiotien myo6ta tehostuva ja tiivistyva kaupunkirakenne.

Tampereella 4.10.2024

Heikki Paatalo
kiinteistdjohtaja
Tampereen ev.lut. seurakunnat
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Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtymé
Kelloportinkatu 1C

33100 Tampere

040 5441591

Tampereen Raitiotie Oy
Ville-Mikael Tuominen
Hdmeenkatu 14 C 17
33100 Tampere

Lausunto Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmasta

Tampereen kaupunkiseutu on vastaanottanut Pirkkala—-Linnainmaa-raitiotien toteutus-
suunnitelmaa koskevan lausuntopyynnén 16.9.2024. Pyynté sisdltédd seuraavat kolme
kysymysta:

a) Mité mielté olette lausuttavana olevasta Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien
toteutussuunnitelmasta?

b) Millaisia vaikutuksia néette Pirkkala—Linnainmaa-raitiotiellé olevan toimintaanne tai
yleisesti?

c) Millaisia yhteistydémahdollisuuksia ja -tarpeita néette omalta osaltanne Pirkkala—-
Linnainmaa-raitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mitd mielesténne tulisi ottaa
huomioon rakentamisen aikana?

Tampereen kaupunkiseutu on vuonna 2006 perustettu kuntien omistama kuntayhtymd, jonka
tehtdvdand on tukea omistajakuntien keskindistd yhteistydtd muun muassa kestdvdn
kaupunkikehityksen edistédmisessd. Keskeisi@ valineitd seutuyhteistydssd ovat seutustrategia,
rakennesuunnitelmat, eri teemoista laadittavat selvitykset sek& MAL-sopimukset. Tampereen
kaupunkiseutu kiittd& Tampereen Raitiotie Oy:td lausuntopyynnéstd ja vastaa pyynndssaé
esitettyihin kysymyksiin seuraavalla tavalla:

a) Hanke on linjassa nykyisen seutustrategian Vehred metropolimme 2040 kolmen
painopisteen: Sujuva arki, Fiksu kasvu ja Maailmalle auki kanssa ja toteuttaa
ensimmadisessd rakennesuunnitelmassa (2010) asetettua pitkén aikajénteen tavoitetta
muodostaa seudun kunnista yhtendinen ja hyvin toimiva kaupunkiseutu. Valineing
t&hdn ovat kasvun kohdentaminen rakenteen sisddn, keskustojen kehittdminen sekd
seudullisen joukkoliikennejarjestelmdn kehittdminen. Myéhemmissdé
rakennesuunnitelmissa (2015 ja 2023) tavoitteen toteutusta on tarkennettu.

Vuonna 2018 laaditussa selvityksessd Raitiotien tulevaisuuden suunnat Tampereen
kaupunkiseudulla tuotettiin tietoa raitiotien edellyttédmdsté maankdytéstd ja
toteutuksen realismista. Selvitys puoltaa laajan raitiotieverkoston rakentamista, sillé se

Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtymd | Kelloportinkatu 1C (Ké&ynti rapusta 1B), 33100 Tampere
etunimi.sukunimi@tampereenseutu.fi | tampereenseutu.fi | Y-tunnus 2014682-4
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mahdollistaa parhaalla tavalla rakennesuunnitelmassa asetetut liikenteelliset ja
kaupunkikehitykselliset tavoitteet. Raitiotien tulevaisuuden suunnat -selvityksessd
tutkittiin my®os raitiotien toteutuksen vaiheistusta. Pirkkala—-Linnainmaa-raitiotien
toteutussuunnitelma kattaa pitkdlti vuonna 2018 madritellyn raitiotien seudullisen
laajenemisen ensimmdisen vaiheen.

Tampereen kaupunkiseudun vuonna 2023 toteuttama Joukkoliikenteen suuntaviivat -
selvitys madritteli joukkoliikenteelld tavoiteltavan kulkutapaosuuden sekd
joukkoliikenteen strategiset kdrjet. Raitiotie muodostaa yhdessd Iahijunaliikenteen ja
runkobussiyhteyksien kanssa seudullisen joukkoliikennejérjestelmdn, jonka tehtavé on
vastata liikkenteen sosiaalisten, taloudellisten ja ekologisten tavoitteiden
toteutumisesta.

Yleisesti Pirkkala-Linnainmaa-raitiotie toteuttaa edellisessé kohdassa esiin tuotua
pitkén aikajénteen suunnitelmaa vahvistaa seudun yhdyskuntarakennetta
joukkoliikennejarjestelmalld. Ensimmaisend ylikunnallisena raitiotieyhteytend kyse on
merkittdvdasta etapista seudullisen kestévan likkumisen jérjestelmdan kehittdmisessa
sekd oleellisesta vaiheesta raideliikennejdrjestelmdan kokonaisuudessa, jonka on maard
kytked toisiinsa iso osa seudun kunnista. Hanke noudattaa seudulla tehtyjé MAL-
sopimuksia ja viitoittaa tietd tuleville ylikunnallisille raitioyhteyksille.

Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelma merkitsee Tampereen
kaupunkiseudulle pitkdjénteisen seutuyhteistydn konkretisoitumista. Laajemmin asia
vahvistaa seutuyhteistydn vaikuttavuutta ja merkitysta.

Vaikka kyse on kahden kunnan alueelle toteutettavasta linjasta, raitiotiell&d on vahvasti
seudullinen merkitys. Raitiotien rakentamisessa kyse on kaikille seudun kunnille
yhteisestd oppimisprosessista. Rakentamisvaiheen etenemisestd on tarkedd tiedottaa
aktiivisesti muuta seutuyhteisd6d Kaupunkiseudun valmistelu- ja paatdksenteko-
rakenteiden kautta.

Ystavallisin terveisin,

\

Pdivi Nurminen

seutujohtaja
Tampereen kaupunkiseutu

Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtymd | Kelloportinkatu 1C (Ké&ynti rapusta 1B), 33100 Tampere
etunimi.sukunimi@tampereenseutu.fi | tampereenseutu.fi | Y-tunnus 2014682-4
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Lausunto Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelma
Kysymykset lausuntopyyntd6aineistosta
1. Mita mieltd olette lausuttavana olevasta Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien
toteutussuunnitelmasta?
2. Millaisia vaikutuksia naette Pirkkala—Linnainmaa-raitiotiella olevan toimintaanne tai
yleisesti?
3. Millaisia yhteistydmahdollisuuksia ja -tarpeita ndette omalta osaltanne Pirkkala—
Linnainmaa-raitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mita mielestanne tulisi ottaa

huomioon rakentamisen aikana?

Vastaus:

1. ldea ratikoista on hyva, jos tosiaan vedet ja metsat voivat hyvin ja tekeminen olisi
mahdollisimman ymparistoystavallista. Ratikat ovat jarkevia tilan takia, joten idea on
hyva. Mielestamme hyva silla todella monen matkustaminen helpottuu. Helpottaa omaa
ja muiden lasten elamaa mita nopeammin se tulee. Tulevaisuudessa alueen lapsilla on
suora kyyti reitilld oleviin kouluihin.

2. Monien matkustaminen helpottuu. Padsee itsekseen enemman liikkumaan esimerkiksi
harrastuksiin, joten vanhempien ei tarvitse kuskata. Julkisten kulkuvalineiden
reittimuutokset vaikuttavat liikkumiseen. Osalle ne ovat parempia. Rakentaminen luo
haasteita busseille ja autoille. Rakentaminen voi luoda hairiota rakennusvuosina.
Vaiheet valttavat kiiretta ja selkeyttdaa. Nopeasti rakennettuna hyodyttaa eniten kaikkia
ja alueiden. Ratikka tulee useamman kayttéon ja helpottaa arjen liikkumista esim.
harrastuksiin

3. Tulisi ottaa huomioon se ettad jos tydmaa tukkii teita yms. Niin opastukset pitaisi olla
selkeita. On tarkeaa huomioida ilmasto, ymparist6, vedet ja metsa! Ratikan ja
joukkoliikenteen paastottomyys on tarkeita asioita.Tarkea huomioida miten arjessa

lilkutaan kavellen, pyoralla ja autolla kun reittia rakennetaan, etta liikkumminen ja
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kulkeminen olisi helppoa. Rakennusvaiheessa on tarkedaa, ettd on suunniteltu hyvin
kavelijoiden ja muun liikenteen reitit. Hyva ilmoittaa rakentamisesta esim. lehtinen
kotiin tai yleiselle ilmoitustaululle. Rakentamisessa pitda ottaa huomioon, etta reitit ja

rajat ovat selkeitd, etta tietaa miten alueella liikkuu

Tampereen lasten parlamentti 3.10.

Freija Gerdt
Netta Heino
Vella Heinonen
Sade Niemenmaa
Taika Nyberg
Lenni Salonen
Otto Tossavainen
Inu (lida) Kangas
Linnea Vistbacka
Kielo Liukkonen
Elsi Linjama
Aakriti Reddy Maddhi
Kielo Ahola

Elsa Erdanen
Hannah Sarkkala
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@Tumpereen Messu- ja Urheilukeskus

Lausuntopyynto Pirkkala-
Linnainmaa-raitiotien
toteutussuunnitelmasta

TAMPEREEN MESSU- JA URHEILUKESKUS OY




@Tqmpereen Messu- ja Urheilukeskus

Tassa kommenttimme kysymyksiinne:
1. Mitd mieltd olette lausuttavana olevasta Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmasta?

- Itse suunnitelmaan meilla ei ole mitdan erityistd kommentoitavaa. Toki olisimme toivoneet, etta linjaus olisi paatetty
kulkemaan Ilimailunkatua pitkin. Kaikkineen toivomme, ettd hanke toteutuu ja rakentamaan paastdan pikaisesti. Meille
luvattu korkeatasoinen kulkuyhteys Nuolialantieltd Tarmonkatua pitkin tdnne messu- ja urheilukeskukseen kiinnostaa
kovasti, silla viime viikolla meille esitelty alustava suunnitelma oli kaukana korkeatasoisesta! Meille on luvattu ja
ymmartadkseni pormestariohjelmaan on kirjattu, ettd tuo yhteys on korkealaatuinen ja sitd myos vaadimme! Asia on

meille tassa hankkeessa se kaikkein tarkein asia, jos toivotaan ratikan tuovan mitaan lisdarvoa meille.

2. Millaisia vaikutuksia ndette Pirkkala—Linnainmaa-raitiotielld olevan toimintaanne tai yleisesti?
- Kaikki riippuu tuosta, etta miten korkeatasoinen kulkuyhteys pyséakilta meille toteutetaan. Mikéli se toteutetaan luvatun
mukaisesti, niin uskomme ja toivomme yha useamman meidan tapahtumiimme tulevan ihmisen valitsevan
kulkuvalineekseen ratikan. Mikali tuota kulkuyhteytta ei toteuteta luvatun mukaisesti, niin katsomme ratikan vaikutuksen

olevan meille marginaalinen.

3. Millaisia yhteistydmahdollisuuksia ja -tarpeita ndette omalta osaltanne Pirkkala—-Linnainmaa-raitiotien mahdollisen
rakentamisen aikana? Mitd mielestdnne tulisi ottaa huomioon rakentamisen aikana?

- Yhteistyd rakentamisen aikana on joka tapauksessa ensiarvoisen tarkeata, etta siind pystyttaisiin huomioimaan meidan
suurimpien tapahtumien jarjestdmisajankohdat. Pelkona on luonnollisesti tyémaan aiheuttamat liilkenneruuhkat
Hatanpaan valtatien varrella varsinkin aina syys-lokakuun vaihteessa Alihankinta-messujen aikana seka marraskuun
puolessa valissd Suomen Kadentaidotmessujen aikana. Olisi tarkeata paasta keskustelemaan naista asioista kanssanne, kun
aikataulut tasmentyvat rakentamisen ja sen vaiheiden osalta.

- Suurimmat tapahtumat tulisi ehdottomasti huomioida aikatauluissa!!!

- Minkalainen kasitys teilla on siita, etta kuinka paljon paivittdainen liilkenne rakentamisen aikana siirtyy Nuolialantielta
lImailunkadulle? limailunkatu on jo nykyiselldan aivan liian tukossa ihan ilman meidan tapahtumiammekin, joten
odotettavissa on pahimmillaan tdysi katastrofi. Autojonot tuiki tavallisena arkipaivana klo 15 jalkeen ylettyvat
Naistenmatkantien liikenneympyrasta-aina limailunkatua meidan paasisdankdyntimme ja Katsan tasolle asti (liki 1 km)!
Mita se on sen jalkeen,jos Nuolialantien liikennetta siirtyy viela limailunkadulle, joka on paljon mahdollista?
Naistenmatkantien lilkenneympyra on halkaisijaltaan valitettavasti aivan liian pieni ja sen kautta Naistenmatkantieta

Pirkkalan suuntaan kulkee valtavasti autoja, jotka plokkaavat limailunkadulta tulevien autojen padsyn liikenneympyraan.
Ystavallisin terveisin,
TAMPEREEN MESSU- JA URHEILUKESKUS OY
Olli Tokoi

toimitusjohtaja

(henkilotiedot poistettu)

Tampereen Messu- ja Urheilukeskus Oy ¢ IImailunkatu 20, 33900 Tampere ¢ Y-tunnus 1985263-3 » tampereenmessut.fi



Lausunto Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien 1(1)
Tampereen/Messut toteutussuunnitelmasta

Mitd mielta olette lausuttavana olevasta Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmasta?

Tampereen Messujen toive oli, etta linja kulkisi ilmailunkatua pitkin. Toivomme, ettd rakentaminen
hoidetaan niin, ettei se aiheuta haasteita asiakkaidemme liikkumiseen. Jo nyt, meilld on merkittavia
haasteita kasvavien asiakasmaarien ja liikenteen suhteen. Ongelma on luonnollisesti positiivinen, mutta
asiakkaiden liikkuminen ei saa vaarantua, jotta kasvu jatkuu. Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen
tulovaikutus Tampereen alueelle on 90M€/v. Asiakkaidemme tyytyvaisyydella on siis merkittava vaikutus
alueen talouteen.

Meille on luvattu korkeatasoinen kulkuyhteys Nuolialantieltd Tarmonkatua pitkin. Viime viikolla meille
esitelty alustava suunnitelma ei vastannut luvattua. Pormestariohjelmaan on kirjattu, etta tuo yhteys on
korkealaatuinen. Odotamme siis, etta asia korjataan. Tama on meille kriittinen asia, jotta asiakkaamme
hyotyvat ratikasta ja kayttavat jatkossa enemman joukkoliikennetta.

2. Millaisia vaikutuksia ndette Pirkkala—Linnainmaa-raitiotiella olevan toimintaanne tai yleisesti?

Lahtokohtaisesti ratikka lisda saavutettavuuttamme ja edistaa joukkoliikennetta. Tavoitteiden
toteutuminen edellyttaa kuitenkin luvattua korkeatasoista kulkuyhteytta pysakiltd. Huomioiden Suomen
sddolosuhteet ja liike-elaman asiakkaidemme pukeutuminen ja varusteet, kdytdannossa korkeatasoisuus
edellyttda kokonaan tai osin katettua yhteytta. Mikali se toteutetaan luvatun mukaisesti, niin uskomme yha
useamman meidan tapahtumiimme saapuvan asiakkaan valitsevan kulkuvilineekseen ratikan. Mikali tuota
kulkuyhteytta ei toteuteta luvatun mukaisesti, niin katsomme ettei ratikan hyotyja saavuteta.

3. Millaisia yhteistyémahdollisuuksia ja -tarpeita naette omalta osaltanne Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien
mahdollisen rakentamisen aikana? Mita mielestdnne tulisi ottaa huomioon rakentamisen aikana?

Yhteistyo rakentamisen aikana on erittdin tarkeata, ettda pystymme huomioimaan suurimpien
tapahtumiemme jarjestamisajankohdat ja asiakastyytyvaisyyden. Alihankinta-messut jarjestetdan syys-
lokakuun vaihteessa, Suomen Kadentaidot marraskuun puolessa valissa. Erityisesti ndiden
massatapahtumien onnistuminen on kriittisen tarkeaa meille, seka koko talousalueelle. Olisi tarkeata
paasta keskustelemaan ndista asioista kanssanne, kun aikataulut tdsmentyvat rakentamisen ja sen
vaiheiden osalta.

Riskind on, etta paivittdinen lilkenne rakentamisen aikana siirtyy Nuolialantieltad llmailunkadulle.
IImailunkatu on jo nykyiselldan tukossa, joten vaihtoehtoisia reitteja autoilijoille on kehitettava. Autojonot
tavallisena arkipaivana klo 15 jalkeen ylettyvat Naistenmatkantien liikenneympyrasta aina Iimailunkatua
meidan padsisddnkayntimme, ja Katsan tasolle asti (liki 1 km). Ehdotuksemme on, ettd rakentamisessa tulisi
siis huomioida koko kaupunginosan liikennevirrat. Myds turvallisuus kavelijoille on taattava. Tama
onnistuisi kavely-yhteyksien kehittamisella Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksesta Partolan
liikekeskukseen. Naistenmatkantien liikenneympyraa on laajennettava. Autojen ohjausta vaihtoehtoisille
reiteille lisattava. Tavoitteet ratikalle ovat varmasti yhtenevat, joten toivomme aktiivista vuoropuhelua ja
yhteistyota rakentamisen aikana.

Ystavallisin terveisin
Tuomas Rasanen

Toimitusjohtaja
Tampereen Messut konserni

Tampereen Messut Oy e Iimailunkatu 20, 33900 Tampere ¢ Y-tunnus 0155043-4  tampereenmessut.fi



Tampereen nuorisovaltuuston lausunto Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien
toteutussuunnitelmasta

Tampereen nuorisovaltuusto on saanut 16.9.2024 lausuntopyynnon raitiotien
toteutussuunnitelmasta Pirkkalasta Sorin Aukiolle seka Kaupin kampukselta Linnainmaalle.

Nuorisovaltuusto on paaosin tyytyvainen raitiotien toteutussuunnitelman suunnitteluprosessiin seka
sen lopulliseen sisaltddon, mutta haluaa esittaa siita tdssa lausunnossa muutamia tarkentavia
huomioita.

Toteutussuunnittelussa on huomioitu riittdvasti nuorten ja erityisesti oppilaitosten tarpeet, mista
nuorisovaltuusto antaa kiitokset kaupungille ja suunnittelijoille. Lisaksi pysakkisuunnittelussa on
osallistettu nuoria ja koulutuksen jarjestdjia ensimmaista vaihetta paremmin.

Nuorisovaltuusto haluaakin painottaa raitiotieverkoston roolia kokonaisvaltaisen kestavyyden seka
monipuolisten likkumismuotojen edistdjana. Raitiotien laajentaminen Linnainmaalle seka
Pirkkalaan mahdollistaa kaupunkitilan kehittdmisen kestavan kehityksen periaatteiden mukaisesti.
Erityisesti Harmalan sekad MediParkin alueiden kaavaratkaisut lisdavat katutilan viihtyisyytta ja
parantavat mm. hulevesien hallintaa.

Raitiotien laajentaminen Partolaan ja mydhemmassa vaiheessa Suppaan mahdollistaa myoés
Tampere-Pirkkalan alueen kehittdmisen kestavan kaupunkirakentamisen alueena.
Toteutusvaiheessa onkin kiinnitettdva huomiota erityisesti raitiotien ymparilla sijaitsevien alueiden
kehittdmiseen ja varauduttava myos likennemaarien kasvuun tulevaisuudessa. Erityisesti
Ruotulassa on voitava synkronoida raitiotien rakentamista alueen maankayton ja viheralueiden
suunnittelun kanssa.

Nuorisovaltuusto korostaa, etta joukkoliikennejarjestelma on kokonaisuus ja raitiotien ohella on
kehitettava myos Iahijunaliikennetta erityisesti niilla alueilla, jonne raitiotieta ei olla
lahitulevaisuudessa laajentamassa. Mahdollisten Vehmaisten ja Vatialan seisakkeiden toteutuessa
on pystyttava takaamaan sujuva liityntaliikenne Linnainmaalta kyseisten seisakkeiden valittémaan
laheisyyteen.

30% valtionosuudesta ei ole varmuutta MAL-kaudelle 2028-2031, joten rakentamisen sujuvasta
jatkumisesta Suuppaan ja Linnainmaalle ei ole viela takeita. Nuorisovaltuusto kantaa huolta
talouden riskienhallinnan kokonaisuudesta erityisesti hankkeen osan B osalta, mikali raitiotie
paadyttaisiin rakentamaan vaiheittain Linnainmaalle ja Suuppaan. Lisaksi rakennusalan tilanne on
otettava huomioon kayttajamaaraennusteiden laadinnassa.

Taloudellisesti vaiheittain rakentaminen aiheuttaisi myos yli 12 miljoonan euron lisakustannukset
muun muassa tydomaiden uudelleenkaynnistamistarpeen vuoksi. Lisaksi Raitiotieallianssille
kuuluvien menojen lisaksi vaiheistaminen pitaisi Nyssen Kaupin kampukselle operoimien
bussilinjojen kustannukset Iahes ennallaan, mikali linjastomuutoksia ei tehtaisi.

Liikenneturvallisuuteen on kiinnitettavaa erityistda huomiota seka rakentamisen aikaisissa etta
lopullisissa liikennejarjestelyissa. Nuorisovaltuusto katsoo, etta likenneturvallisuus paranee
erityisesti Aitolahdentien ja Maentakusenkadun risteykseen rakennettavan liikenneympyran seka
Hatanpaan valtatien ja Lahdenperankadun risteysjarjestelyiden myéta.



Sorin aukion uusi kdantdraide mahdollistaa Nokia Areenan massatapahtumien aikana
laadukkaamman palvelutarjonnan, mutta nuorisovaltuusto korostaa, ettéd on varauduttava myos
lisdvaunujen tilaamiseen ennakoivasti, mikali lisdvuorojen vuosittainen tarve kasvaa merkittavasti.

Keskustan raitiotieliikenteen turvaamiseksi nuorisovaltuusto katsoo, etta Itsendisyydenkadun
vaihteen lisdksi myds Pyynikintorin vaihteen sahkdistamisen selvittdminen olisi alueen
oppilaitosten liikkuvuuden turvaamisen kannalta tarkeaa, mikali hairidtilanteessa Hameenkadun
lansipaassa ei pystyttaisi syysta tai toisesta liikkenndimaan.

Tampereen kaupungin hiilidioksidipaastdista jopa 30 % syntyy liikenteesta. Tampereen kaupungin
tarkastuslautakunta totesi vuoden 2023 arviointikertomuksessaan, ettd Tampere uhkaa erityisesti
likenteen osalta jaada vuoden 2030 hiilineutraaliustavoitteestaan merkittavasti. Kestavan
tulevaisuuden mahdollistamisen kannalta on valttamatonta, ettd kaupunki investoi
iimastokestavaan liikkumiseen seka raitiotien laajentamiseen myds ymparyskuntiin.

Kasvihuonekaasupaastot Tampereella
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Kasvihuonepaastdjen kehitys Tampereella 1990-2023 (tampere.fi, 25.9.2024.)

Tampereen kaupungin paastot ovat olleet laskussa vuodesta 2010 I8htien, mutta kaupunki uhkaa
jaada tavoitteestaan merkittavasti, mikali erityisesti liikenteen paastdja ei saada laskettua.
Nuorisovaltuusto katsoo, etta toteutussuunnitelmassa ja raitiotien kaavoitusprosessissa on
huomioitu ennallistamistarpeet mm. jokien tai ojien osalta, mutta korostamme, ettd EU:n



ennallistamisasetuksen asettamien vaatimusten toteutumiseen erityisesti Kaupin ja Niihaman
alueella on kiinnitettdvd paremmin huomiota.

Lapsi- ja tulevaisuusvaikutusten arviointi on jaanyt puuttumaan suunnitelmasta taysin, vaikka
kaupunki on sitoutunut tuottamaan merkittavista hankkeista kyseiset vaikutusten arvioinnit.
Nuorisovaltuusto moittii kaupunkia ja raitiotieallianssia puutteellisesta menettelytavasta ja korostaa,
ettd tulevien laajennushankkeiden yhteydessa vaikutusten arviot on tehtava.

Nuorisovaltuusto katsoo, ettei se pysty puuttellisten kustannus- tai vaihtoehtolaskelmien vuoksi
ottamaan kantaa raitiotien vaiheistusvaihtoehtojen valilla, mutta kannattaa raitiotien laajentamista
kokonaisuutena. Nuorisovaltuusto korostaa, etta vaikka valtionosuutta ei tulisi, on Tampereen ja
Pirkkalan valmistauduttava takaamaan rahoitus hankkeen jatkumiselle omista
investointimenoistaan.

Tampereen nuorisovaltuusto kiittda lausuntopyynndsta ja on mielellddn mukana raitiotien
toteuttamisvaiheen jatkosuunnittelussa seka raitiotietd ymparoéivien alueiden kehittdmisessa.

Lausunto on kasitelty ja hyvaksytty Tampereen nuorisovaltuuston kokouksessa 26.9.2024.

Tampereen kaupungin nuorisovaltuuston puolesta,

Oliver Priimagi
Nuorisovaltuuston puheenjohtaja

Lisatietoja:

Oliver Priimagi
Tampereen nuorisovaltuuston puheenjohtaja
(henkilétiedot poistettu)

Eetu Hukkanen (lausunnon vastuuvalmistelija)
Tampereen nuorisovaltuuston 3. varapuheenjohtaja
(henkilétiedot poistettu)
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Keskus-
puhdistamo 3.10.2024

LAUSUNTO PIRKKALA-LINNAINMAA -RAITIOTIEN TOTEUTUSSUUNNITELMASTA

Yleisid huomioita raitiotien toteutukseen Keskuspuhdistamon siirtoviemdreiden liheisyydessa

Keskuspuhdistamon siirtoviemarilinjat sijaitsevat Hatanpaan valtatien, Lahden-
perankadun risteysalueen, Nuolialantien ja Naistenmatkantien alueilla. Keskus-
puhdistamon siirtolinjoja pitkin johdetaan Viinikanlahdesta ja Raholasta noin
100 000 m? jatevettd vuorokaudessa.

Keskuspuhdistamon ja Tampereen Ratikan Pirkkala-Linnainmaa -allianssin
kesken on tehty Keskuspuhdistamon rakennettujen linjojen ja allianssin suunni-
telmien yhteensovittamista vuoden 2024 aikana. Kokouksista on laadittu muis-
tiot, joissa toteutuksen yksityiskohdista ja periaatteista on sovittu. Nama muisti-
oiden kirjaukset tulee huomioida jatkosuunnittelussa.

Alle on tiivistetysti kerrottu Keskuspuhdistamon kannalta keskeisimmat periaat-
teet.

e Siirtoviemériputkien paalle tai valittdmaan |aheisyyteen ei saa sijoittaa
kiinteita rakenteita, jotka estavét putkilinjojen huollon tai mahdollisen
vuototilanteen johdosta tehtévat korjaustoimenpiteet. Kiinteiden raken-
teiden (esim. valaisimet) sijoittelussa noudatetaan yhteensovitusko-
kous 4 muistion periaatteita.

o Siirtolinjojen paalle tai valittdtmaan laheisyyteen ei saa istuttaa puita.

e Mikali raitiotien rakentamisen yhteydessa havaitaan, ettd Keskuspuh-
distamon siirtolinjojen peittosyvyys jaa alle metriin, tulee putket IAmpd-
eristda. Tasta tulee tapauskohtaisesti olla yhteydessa Keskuspuhdista-
moon.

¢ Kun rakentamisen aikana Keskuspuhdistamon putkilinjoja tai kaivora-
kenteita joudutaan kaivamaan esiin, tulee niiden tyonaikaisesta raken-
teellisesta suojauksesta ja tukemisesta huolehtia. Taméan lisaksi on eri-
tyisen tarkeda estaa putkilinjojen jaatyminen tyoskenneltdessa talviai-
kana.

o Mikali tyonaikaista liikennettd joudutaan ohjaamaan putkilinjojen paalle,
tulee varmistua putkilinjojen rakenteellisesta kestévyydesta.

¢ Mikali rakentamisen aikana tehdaan Keskuspuhdistamon linjojen
kanssa ristedvia maanalaisia rakenteita, niiden dokumentaatio tulee
toimittaa myds Keskuspuhdistamolle.
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o Toteutuksessa tulee huomioida, ettd kaikki Keskuspuhdistamon linjat
otetaan kayttdon syksylla 2025, eika rakentamistoimet saa vaarantaa
putkilinjojen kayttéa. Tahan pitad kiinnittaa erityistd huomiota Nuo-
lialantien (Leirintdkatu-Sarankulmankatu valilla) kahdentamattoman
viettoviemérin osuudella. Muut linjaosuudet ovat kahdennettuja, pai-
neellisia ja kdytanndssa aina jatevetta taynna.

o Jatevesien kaantoon liittyvia toitd tehdadn loppukeséasta 2025 Hatan-
p&an valtatien ja Lahdenperankadun risteysalueella. Talld alueella teh-
tavien tdiden yhteensovittamisesta tulee sopia Keskuspuhdistamon
kanssa.

Toivomme, ettd kaikista suunnittelun ja toteutuksen kuluessa esiin nousevista
asioista, joilla saattaa olla vaikutusta Keskuspuhdistamon linjojen kayttéén,
neuvotellaan yhteisesti.

Tampereen Seudun Keskuspuhdistamo Oy

Uil poi

ukka Meriluoto
toimitusjohtaja



TAMPEREEN SEUDUN POLKUPYORAILIJAT RY LAUSUNTO

Pirkkala—Linnainmaa-raitiotie
Toteutussuunnitelma

Tampereen seudun polkupydrailijat ry kiittda lausuntopyynnosta ja tilaisuudesta saada
lausua asiassa. Esitdamme lausuntonamme seuraavaa:

Mita mielta olette lausuttavana olevasta Pirkkala-
Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmasta?

Pidamme raitiotien toteutussuunnitelmaa hyvana. Raitiotien rakentaminen on yleisesti
ottaen positiivista myos pyoralikenteen edistamisen kannalta. Tiivistyva
kaupunkirakenne mahdollistaa yha useamman asiointimatkan hoitamisen
polkupyoralla. Suunnitelman mukaiset pyoraliikenteen kehittamistoimet ovat niin ikdan
erittain tervetulleita.

Yhtena huolenaiheena haluamme nostaa esiin pyorailyinfran rakennusaikataulujen
sitomisen raitiotien aikatauluun. Monet pydratiet reitin varrella ovat perusparannuksen
tarpeessa jo nyt. Alustavien suunnitelmien mukaan esimerkiksi Teiskontien pyoratie
tultaisiin rakentamaan vasta vuonna 2029. Kaikki viivytykset heikentavat pyorailyn
houkuttelevuutta. Olisi mielestamme kohtuullista, ettd eniten perusparannusta
kaipaavat vaylat rakennettaisiin mahdollisuuksien mukaan aikaistetusti, erillaan
raitiotien aikataulusta.

Nostamme lisaksi esiin toteutussuunnitelman litteena olleen Hermiankadun
katusuunnitelman. Hermiankatu on pyoéraliikenteen tavoiteverkossa Iuokiteltu
paavaylaksi. 2,0 metrin leveys ei riita asianmukaiseen liikkumiseen paavaylalla, vaan
leveytta pitaisi olla vahintdan 3,0 metria. Vaylaviraston pyoraliikenteen
suunnitteluopasta tulisi noudattaa myos muilta osin. Erityisena ongelmana naemme
myoskin, ettda Hervannan valtavaylan varteen aiemmin kaavailtu pyoratie ei vaikuta
olevan tdman katusuunnitelman kanssa yhteensopiva. Suunnitelmat tulisi sovittaa
yhteen, jotta tulevilta ongelmilta valtytaan.



Toivomme, etta rakentamisen aikaiset haitat tullaan minimoimaan. Poikkeusreittien
tulee olla myos pydraliikenteen osalta mahdollisimman sujuvia, suoria ja turvallisia.

Millaisia vaikutuksia naette Pirkkala—Linnainmaa-raitiotiella olevan
toimintaanne tai yleisesti?

Raitiotien rakentamisella on paljon positiivisia vaikutuksia pyoraliikenteeseen. Selkein
parannus ovat uudet ja paremmat pyoratiet, jotka tekevat pyorailysta turvallisempaa
ja sujuvampaa. Raitiotien rinnalle rakennettavat pyoratiet tarjoavat pyorailijoille entista
selkeampia ja helpommin seurattavia reitteja.

Kattava raitiotieverkosto tukee pyorailyn ja julkisen liikenteen yhdistamista, mika
kannustaa asukkaita siirtymaan kestavampiin likkumismuotoihin. Vaheneva
autoliikenne tekee pyoérailysta turvallisempaa. Raitiotien myéta tiivistyva
kaupunkirakenne tuo myds etuja pyodraliikenteeseen etaisyyksien lyhentyessa, mika
mahdollistaa yha useamman matkan tekemisen polkupydralla.

Joiltakin osin raitiotie myos heikentaa pyorailyn edellytyksia. Esimerkiksi Hatanpaan
valtatielld ja Nuolialantielld katutilaa ei ole riittavasti, jotta laadukkaat
pyoraliikennejarjestelyt olisivat mahdollisia kaikkialla. Paikoin pydraliikenne on siirretty
kokonaan raitiotien jommalle kummalle puolelle, mika on pyoérailyn houkuttelevuuden
kannalta negatiivista. Raitiotien estevaikutus on mydskin suurempi kuin ajoradan.
Lisaksi liikenteen monimutkaistuminen tuo pyorailijoille lisariskeja, kun autoliikenteen
lisaksi pitaa osata huomioida raitioliikenne.

Millaisia yhteistyomahdollisuuksia ja -tarpeita naette omalta osaltanne Pirkkala—
Linnainmaa-raitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mita mielestanne tulisi
ottaa huomioon rakentamisen aikana?

Rakentamisen edetessa haluaisimme paasta tutustumaan ja tarpeen mukaan myos
vaikuttamaan pyoraliikenteen poikkeusjarjestelyihin jo suunnitteluvaiheessa. Voimme
myos tuoda jasenistormme kokemuksia jarjestelyiden toimivuudesta esille.

Rakentamisen aikana tulee huomioida, etta suurin osa rakentamisesta tapahtuu
pyorailyn  paareittien rinnalla. Paavaylilla  kulkemisen tulee  onnistua



poikkeusjarjestelyista huolimatta myds esimerkiksi tavarapyorilla ja peravaunuilla.
Poikkeusreiteilla  kulkemisen tulee olla turvallista kaikkina vuoden- ja
vuorokaudenaikoina. Pyydamme, ettd poikkeusjarjestelyiden ongelmakonhtiin
puututaan tarvittaessa, ja etta jarjestelyita ollaan valmiina muuttamaan joustavasti
mikali ongelmia ilmenee. Poikkeusreittien kayttajien palautetta tulee kuunnella.

Tampereella 3.10.2024

Tampereen seudun polkupyorailijat ry
Heikki Kerppild, puheenjohtaja
pj@tarakka.fi

Lisatiedot
Teemu Paakkonen, likenneryhman puheenjohtaja
(henkildtiedot poistettu)



ATT: Lausuntopyynt0 16.9.2024/Tampereen Raitiotie Oy, Tampereen kaupunki ja Pirkkalan kunta, c/o
Ville-Mikael Tuominen

Lausunto Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien toteuttamissuunnitelmasta

Kiitan tilaisuudesta ottaa kantaa Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien toteuttamissuunnitel-
maan. Otan lausunnossani kantaa erityisesti raitiotiehen seudullisesti laajenevana jar-
jestelméné sek& osana erilaisia kehittdmistarpeita palvelevana yhdyskuntarakenteena.

A - Toteuttamissuunnitelmasta yleisesti

Toteuttamissuunnitelman suurin ongelma on viestinnéllinen ja samalla Tampereen Rai-
tiotie Oy:sta tai suunnitelman laatijoista riippumaton. Hankkeen rahoitusjérjestelyt
muuttuivat valtio-osapuolen MAL-sopimuksessa Tampereen kaupunkiseudulle osoitta-
man rahoituksen leikkauksen my6ta. Siten tosiasiallinen tarve koota vaiheittain toteu-
tettava rakentaminen erilaisiksi vaiheistuksen varianteista rakentuviksi vaintoehdoiksi
lis44 toteuttamissuunnitelman monipolvisuutta ja tekee siita paikoitellen hieman han-
kalasti avautuvan. Tama johtuu siitd, ettd sinénsé loogisesta ja selvapiirteisesté vaihto-
ehdosta A (valmistautuminen koko vélin Pirkkalan keskusta—Linnainmaa rakentami-
seen) on tullut vallitsevissa olosuhteissa lyhyella aikavalilla 1&hinna teoreettinen.

Toteuttamissuunnitelmaa varjostaa tdman vaiheistuksen myoté (pikemminkin kuin sen
seurauksena) kysymys Pirkkalan rataosion rakentamisvaiheesta Partolasta Suupalle.
Suunnitelma ei sisalla vaihtoehtoa "B+”, jossa raitiotie tuotaisiin Partolasta ulos ja jon-
kin verran Naistenmatkantietd |&nteen. Koska téllaisella hyvin perustellun oloisella
vaihtoehdolla on korkean profiilin puolestapuhujansa, sen toteutettavuus olisi ollut
hyodyllisté tuoda rakentamisvaihtoehtoja koskevaan keskusteluun. Erityisen perustel-
luksi vaihtoehdon tekee se, etté sitd koskeva, paatoksentekoa pohjustava késittely laa-
jentaisi vaihtoehtoon B johtavaa ratkaisua nakymalla tuleviin Pirkkalan raitiotieosuutta
koskeviin valintoihin. Tama tuottaisi ennakoitavuutta ja tukisi Pirkkalan kunnan kesalla
2024 hyvaksymaa strategisen maankayton suunnitelman toteuttamista.

Muilta osin toteuttamissuunnitelma on monipuolisesti laadittu. Rakentamisaikaisten
yritysvaikutusten minimointi edellyttad jatkuvaa hyvaé keskusteluyhteyttd yritysten ja
yrittdjien suuntaan. Etenkin Pirkkalan suunta on monessa mielessa uniikki seudullisen
raitiotien laajenemisen ja sen vaikutusten suhteen — tekeehan siind raitiotiekunnaksi
pieni toimija omista lahtokohdistaan merkittdvan strategisen ja taloudellisen ratkaisun,
jossa kunnan niin iké&n omissa kéasissé olevat maankayttoratkaisut toimivat vélineind
saada raitiotien tuleva lilkkenndinti taloudellisesti vahvalle pohjalle.

B - Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien vaikutukset Tampereen yliopiston kannalta

Raitiotien valittdmat vaikutukset yliopistolle ovat ilmeisimmat Linnainmaan rataosalla,
jonka rakentuessa Kaupin kampuksen asema raitiotieverkolla muuttuu nykyista keskei-
semmaksi. Toteuttamissuunnitelman mukainen tuleva liikkennginti Linnainmaalta



ydinkeskustan, Hatanp&én ja Partolan kautta Pirkkalaan on Kaupin kampuksella sijait-
sevien toimintojen kannalta niin ikdan erittdin kiinnostava. Yliopiston kannalta tois-
taiseksi kiinnostavin laajenevan raitiotieverkon piirissa oleva kehittdmiskohde on ollut
Hiedanranta, joka “palaa” toteuttamissuunnitelman mukaisessa lilkenngdinnissa takai-
sin linjan 3 varrelle.

Kuten kohdassa A esitetysta kay ilmi (ja kuten olen myds aiempaan suunnitelman lau-
suntovaiheeseen antamassani lausunnossa korostanut), etenkin Pirkkalan tekemé péa-
t6s ja sen erilaiset vaikutukset ovat poikkeuksellisen kiinnostava osa suunnittelu-, paa-
toksenteko- ja rakentamisprosessia. Se on erittéin kiinnostava my6s kaupunkiseutuihin
kohdistuvan suunnittelun ja kehittdmistyon tutkimukselle. Toistankin jo aiemmin esit-
tdmani nékemyksen siitd, ettd suunnittelu-, paatoksenteko- ja mahdollisen rakentamis-
prosessin erot ja yhtéldisyydet seka niiden vaikutukset seudun ydinkaupungin alkupe-
raisiin prosesseihin ndhden kannattaa koostaa ja analysoida huolellisesti.

Ensimmaisend Tampereen naapurikuntana raitiotiepdatoksen tekeva Pirkkala myos
asettaa ankaraan k&ytannon testiin Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelman
kestavan liikkkumisen jasentdmaét “kestavan kasvun laatukaytdvat” ja niitd koskevan
ajattelun: millaisia ovat ndiden kéytavien jatkamisen ja jatkumisen potentiaalit seudun
ytimesta ulospdin? Raitiotien potentiaali nivoa tehokkaasti yhteen kestavasti rakennet-
tua seudullista yhdyskuntarakennetta on suuri, minka lisaksi strategisen maankayton
tasolla raitiotie itsessddn on nivottavissa osaksi laajempaa ja laajemmin kestavaa yh-
dyskuntakehittdmistd. Tam4 tekee siita liikkennevélineend erityisen ja asettaa samalla
haasteen eri sektoreiden suunnitteluprosessien keskindista limittdmisté vaikeuttaville
hallinnon siilorajoille. Niiden vaikutuksia koskeva tutkimus kuuluu Tampereen yliopis-
ton keskeisimpiin osaamisalueisiin.

C - Pirkkala-Linnainmaa -raitiotien rakentamisaika: yhteistydémahdollisuudet ja huo-
mioitavat asiat

Tampereen yliopisto tutkii kestavi& yhdyskuntia, niissé tapahtuvaa liikkkumista/mobili-
teettid ja liikkunnallisuuden erilaisia vaikutuksia sek& saavutettavuutta erilaisten toimi-
joiden ja toimintojen kannalta. Osaa néistd ilmidista tutkitaan myo6s laajenevan Linnain-
maa-Pirkkala -raitiotien varrella olevalla Kaupin kampuksella. Tutkimuksen kannalta
kiinnostavia yhteistytkohteita ovat ainakin seuraavat:

1. Kaupin kampusalueen kehittdminen seka sen integrointi lahialueiden suunnit-
telu- ja kehittdémisprosesseihin (kdytannon kehittdmistyo, tutkimus, opinndyt-
teet);

2. Seudulliseksi laajeneva kestavan joukkoliikenteen ydinverkko ja sitd koskeva
seudullinen (MAL) ja paikallinen paattksenteko (yhteistyd Tampereen kaupun-
kiseudun kuntien, seututoimiston ja Tampereen Ratikan Pirkkala-Linnainmaa -
allianssin kanssa, tutkimus, opinnaytteet);

3. Kaupunkiseudun kehitysdynamiikat, erityisesti sisalléllisesti uusiutuvien ja uu-
denlaisia tilallisia tarpeita ja preferensseja synnyttévien elinkeinojen kannalta
seké rakentamisaikaiset yritysvaikutukset (tutkimus, opinnaytteet);

4. Erityisesti Partolan kaupallinen keskittym& monimuotoistuvana erilaisten kau-
punkimaisten toimintojen alueena, samoin uuden Kaupinlaakson muotoutumi-
nen (tutkimus, opinnaytteet).



Kaikkia ndité yhteistyopotentiaaleja leikkaa tassa samoin kuin edelliseen suunnittelu-
vaiheeseen kohdistuneessa lausunnossani kysymys raitiotien vaikutuspiirin asukkaiden
mahdollisuuksista vaikuttaa kaynnissa oleviin ja tuleviin kaupunkiympariston muutok-
siin sekd perusmuotoista osallistamista strategisempiin tavoitteisiin, joita kuntalaisten
osallistumiselle tulisi asettaa.

Tampereella 4.10.2024

HT llari Karppi

Aluetieteen dosentti

Johtamisen ja talouden tiedekunta
Tampereen yliopisto
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Lausuntopyynt6 16.9.2024

Liikenne- ja viestintdviraston lausunto Pirkkala-Linnainmaan raitiotien
toteutussuunnitelmasta

Tampereen raitiotie Oy, Tampereen kaupunki ja Pirkkalan kunta ovat yhdessa
pyytdneet lausuntoa Pirkkala-Linnainmaan -raitiotien toteutussuunnitelmasta.
Suunnitelma tarkentaa vuonna 2021 valmistunutta Tampereen raitiotien seudullista
yleissuunnitelmaa.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom kiittda mahdollisuudesta lausua.
Lausuntopyynndssa on pyydetty tuomaan ndkemyksia seuraaviin kysymyksiin:

1. Mitd mielta olette lausuttavana olevasta Pirkkala-Linnainmaa-allianssin
toteutussuunnitelmasta?

Traficom on kiinnittdnyt lausunnossaan huomiota etenkin kavelyn ja pyoéraliikenteen
edellytyksiin ja eri liikennemuotojen kytkeytymiseen raitiotiejarjestelmaan ja sen
rakentamisen aikaisiin liikennejarjestelyihin. Lisaksi Traficom on lausunut
ymparistévaikutustenarvioinnista meluun- ja ilmanlaatuun liittyen.

Kavely ja pyoraily

Kavelyn ja pyoéraliikenteen mitoituksessa (poikkileikkaus) olisi hyva tavoitella
kokonaisuutena Jalankulun suunnitteluohjeen (Vaylavirasto 34/2022) ja
Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen (Vaylavirasto 18/2020) mitoitusvaatimuksia.
Kavelyn ja pyoraliikenteen jarjestelyjen laadukas toteutus pikaraitiotien
rakentamisen yhteydessa luo kestavalle liikkumiselle yhtenaista kuvaa. Raitiotien
pysakeille saavutaan kuitenkin yleensa jalan tai pyoralla.

Katusuunnitelmien perusteella jalankulun ja pyoéraliikenteen minimimitoitus tayttyy
suurelta osin, mutta joissain kohdissa mitoitus alittuu pitkillékin jaksoilla (esim.
jalkakaytavia on 1,75 tai kapeampina, kaksisuuntaisia pyoérateita 2,5 metrisina tai
kapeampina). Jaksojen verkollinen status ei kay suunnitelmasta ilmi, mutta
suunnitteluohjeiden mukaan pyoéraliikenteen paareitilla kaksisuuntaisen pydratien
ohjeleveys on 3,0 m ja baanan 3,5 m. Jalkimmainen arvo saavutetaan vain
vksittdisissa kohdissa, vaikka osa yhteyksista on selvasti tarkoitettu
korkeatasoisiksi. Hermiankadulla kaksisuuntaisen pyoératien mitoitukseksi on esitetty
vain 2,0m, mika alittaa pyodraliikenteen suunnitteluohjeen minimimitoituksen (2,5m)
selvasti, eikd mahdollista turvallista ja sujuvaa liikkumista pienillakaan
pyoraliikenteen maarilla, kun yksittdisten pyorailijéiden kohtaamistilanteissakin tila
loppuu kesken. Jalkakaytavan minimileveys on 2,0 m, mutta suositeltavaa on pyrkia
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suunnittelun kohteena olevissa ymparistdissa laajasti 2,5 metriin.

Kavelyn ja pyoraliikenteen jarjestelyjen laadukkuuteen kuuluu myos reittien
jatkuvuus ja loogisuus. Pikaraitiotien rinnalla kulkevien reittien osalta

tulee erityisesti valttéda aiheuttamasta turhaa raitiotien ylitystarvetta. Esimerkiksi
Hatanpaan valtatien itédpuolinen reitti katkeaa ja aiheuttaa téallaisen ylitystarpeen
pyodraliikenteelle.

Risteyskohdissa on raitiotien varrella useimmiten valo-ohjaus, mika on raitiotien
toimivuuden kannalta valttamatonta. Kuitenkin risteyksissa tulisi huomioida, etta
valo-ohjauksessa saattaa olla vikatilanteita, jolloin risteysten tulisi toimia loogisesti
ja ohjata oikeaan toimintaan myos ilman valo-ohjausta. Muutenkin risteyksissa tulisi
valttaa kavelyn ja pyodraliikenteen epajohdonmukaisia reitityksia. Erityisesti
kiertoliittymien pitdisi toimia loogisesti ja turvallisesti ohjaten eri suunnista
Idhestyvien pyorailijdiden ndkdkulmasta. Kiertoliittymissa varoitusvalojen tyyppi
nayttdisi vaihtelevan eri liittymissa, mika voi olla kayttdjan kannalta hdmmentavaa
lilkenneymparistén loogisuuden ja ennakoitavuuden nakdkulmasta.

Molemmilla ratahaaroilla kiertoliittymien suunnittelussa tulisi hakea nykyista
turvallisempia ratkaisuja (esimerkiksi yliajettavia kiveyksia tai ylityskohtien
korotuksia hyddyntéen), jotta ratkaisut tukevat kiertotilasta poistuvien ajoneuvojen
kuljettajien vaistamisvelvollisuutta suojateiden ja pyodratien jatkeiden kohdalla.
Esitetyissa suunnitelmissa kiertotilasta poistuvan liikkenteen nopeuden on
mahdollista kasvaa, mika heikentaa turvallisuutta edelld mainituissa kohdissa.
Lisaksi kiertoliittymissa kiertotilan kavennuksen mitoitusta olisi hyddyllista pohtia
uudelleen, laajempi kiertotilan kavennus tunnetusti madaltaa kiertotilassa
kaytettavia nopeuksia parantaen kiertoliittymien turvallisuutta ja sujuvuutta, kun
lilkkujien toiminnan ennakointi helpottuu.

Yleisesti ottaen molempien ratahaarojen osalta tulisi risteysjarjestelyita tarkastella
uudelleen liikenteellinen kokonaisuus huomioiden ja pohtia sitd, miten
moottoriajoneuvoliikenteen jarjestelyt vaikuttavat esimerkiksi jalankulun ja
pyodraliikenteen turvallisuuteen. Esimerkiksi olisi hyva pohtia valo-ohjaamattomissa
risteyksissa ylijatkettujen jalkakaytavien ja pyoérateiden hyddyntamista
turvallisuuden parantamiseksi. Lisaksi olisi tarkeaa pyrkia tiivistamaan sivuhaarojen
risteyksen suuaukkoja niin, etta jalankulun ja pyéraliikenteen ylitysmatkat eivat
kasva tarpeettoman suuriksi, eivatka risteysjarjestelyt mahdollista esimerkiksi
oikealle kdantymista turvallisuuden kannalta lilan korkealla nopeudella. Myds
kaantyvien lisakaistojen maaraa olisi perusteltua tarkastella uudelleen, monissa
risteyksissa lisakaistojen esittaminen ei vaikuta kokonaisuus huomioiden
perustellulta. Sujuvuuden lisdyksen ei pitdisi menna turvallisuuden varmistamisen
edelle.

Raitiotien ylityskohdat on suunnitelmissa padasiassa esitetty valo-ohjattuina
toteutettaviksi. Suunnitelmissa on kuitenkin joitakin suojateitad ja pyoraliikenteen
ylityskohtia, joihin ei ole esitetty valo-ohjausta. Naiden ylityskohtien valo-ohjausta
tulisi tarkastella uudelleen tai vahintaankin valo-ohjaamattomissa ylityskohdissa
tulisi pyrkia korostamaan jalankulkijoiden ja pydéralla liikkuvien
vaistamisvelvollisuutta toteuttamalla ylityskohtaan kiskojen valiselle alueelle
huomiovarilld korostettuja ratikkasymboleita. Erityisesti pysakkilaiturin paahan
sijoitettuna (Naistenmatkantie) valo-ohjaukseton ylityskohta aiheuttaa merkittavan
turvallisuusriskin. Nuolialantielle on merkitty linjaosuudelle kaksi valo-ohjattua
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suojatietd (pl 3330 ja 4600), joille on merkitty suojatiemerkintd myos raitiotien
kiskojen yli. Jalankulkijalle luodaan talldin odotus siita, etta suojatieta Iahestyva
raitiovaunu antaa jalankulkijalle tietd. Linjaosuudella tasta aiheutuu valo-ohjauksen
mahdollisessa vikatilanteessa riski vaunun korkean nopeuden ja pienen
hidastuvuuden vuoksi.

Pyorapysakointijarjestelyt tulisi tarkistaa kauttaaltaan. Linnainmaan ratahaaralla
py6rapysakdintia on esitetty esimerkiksi Linnainmaan paatepysakin

yhteyteen pydraliikenteen suunnitteluohjeesta poikkeavalla mitoituksella (seka
telineiden valisen etdisyyden etta kasittelytilojen osalta), mitoitus olisi erittain
tarkeaa korjata suunnitteluohjeen mukaiseksi, jotta esitetty ja todellinen
kaytannossa hyodynnettava kapasiteetti vastaavat toisiaan. Lisdksi
liityntapysakointia tulisi pysakdinnin keston ja luonteen vuoksi tarjota ensisijaisesti
katettuna. Katetun pydrapysakdinnin maara suunnitelmissa on kovin vahainen ja
sita olisi ympérivuotisen kaytettavyyden nimissdkin tarpeen lisata. Linnainmaan
ratahaaralle myds Laakarinkadun ja Toimelankadun seka Alajérven lansipuolelle olisi
tarpeen esittda pyorapysakointia. Pirkkalan ratahaaralla pydrapysdakéinnin mitoitus
vastaa pyodraliikenteen suunnitteluohjetta, mutta katetun pyérapysakdinnin maaraa
olisi perusteltua lisata seka osoittaa pyoérapysakointia myos Partolan pysakin
yhteyteen.

Suunnitelmille olisi suotavaa toteuttaa erillinen jalankulun ja pyoéraliikenteen
olosuhteisiin keskittyva auditointi suunnittelun ulkopuolisen tahon toimesta, jotta
yksityiskohtaisemmatkin huomiot suunnitelmien kehittémistarpeista saadaan
mukaan suunnitteluun.

Keskeisimmissa joukkoliikenteen solmupisteissa (esimerkiksi Mdentakusen ja
Partolan solmut) voisi tasapainottaa laatutasoa raitiotiepysdkkeja vastaavaksi myos
bussipysakkien osalta (pysadkkikatokset) seka kiinnittédd huomiota pyoraliitynnan
laatutasoon ja kapasiteettiin.

Linnainmaan ratahaaralla voisi tarkastella, tulisiko autoille toteuttaa seudullisen
liityntapysakointiselvityksen lopputulemaa tukevaa liityntapysékointia mahdollistaen
matkaketjut valtatien 12 suunnasta saapuville? Nyt raitiotieliikenteelle
liikennemerkein osoitettua liityntapysakoéintia on esitetty Alasjarven lansipuolelle,
jolloin sijainti on hyvin etdalla raitiotiepysakeista ja palvelee lahinna Teiskontien
varren bussipysakkeja.

Tybnaikaiset liikennejarjestelyt

Yleisesti ottaen tyonaikaisten liikkennejarjestelyiden suunnittelulle tulisi asettaa
selkedt tavoitteet eri kulkumuotojen priorisoinnista ja kasittelysta tdiden aikana.
Nama tavoitteet on ehdottoman tarkeaa myos viestia sidosryhmille, jotta
sidosryhmat voivat ottaa myds priorisointiin kantaa.

Lisdksi tulisi kiinnittda huomiota lausuntovaiheen aineistojen tulkittavuuteen ja
saavutettavuuteen. Tydnaikaiset jarjestelyt olisi julkisessa aineistossa
tarkoituksenmukaisempaa kuvata ns. reittikarttoina, joissa eri kulkumuotojen reitit
olisi kuvattu viivoina aluevarausten sijaan. Tydnaikaiset jarjestelyt vaikuttavat hyvin
merkittavasti sellaisten ihmisten arkeen, joilla on lilkkkumista vaikeuttavia rajoitteita.
On hyva pohtia, ovatko aineistot sellaisia, ettd kaikki halukkaat pystyvat aineistoihin
tutustumaan tai niiden sisallon sisaistamaan riittavan yksityiskohtaisesti.

Traficom pyytaa varmistamaan, etta valiaikaisissa liikennejarjestelysuunnitelmissa
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on otettu huomioon riittdvan leveat kaistat autoilijoille, siten ettd esimerkiksi
hadlytysajoneuvot paasevat tarvittaessa kulkemaan esteetta. Mikali autoilijoiden
kaytdssa olevat vaylat jaavat liian ahtaiksi tai suppeiksi, voivat valttamattéomat
ohitustilanteet muodostua haastaviksi. Kaytdnaikaiset riskit tulisi ottaa huomioon jo
suunnitteluvaiheessa.

Traficom pyytaa kiinnittamaan huomiota lisaksi siihen, etta liikenteenohjaus otetaan
riittavasti huomioon eri tydvaiheiden edetessa ruuhkien valttamiseksi seka liikenteen
sujuvuuden ja turvallisuuden edistamiseksi.

Raitiotietydmaa tuo muutoksia autoliikenteen kaistoihin koko tyémaan ajalle
Hatanpaan ja Tampereen valtatien vilkasliikenteiseen risteyskohtaan. Risteysalueen
valittdmadssa laheisyydessa sijaitsee Tampereen linja-autoasema. Traficom pyytaa
kiinnittamaan risteyskohdan liikennejarjestelyissa erityistd huomioita linja-
autoliikenteen sujuvuuden varmistamiseen.

Raitiotietydmaa vaikuttaa myds jalankulun ja pyoéraliikenteen reitteihin.
Vdliaikaisreiteilld tulee huomioida pyoraliikenteen verkollinen hierarkia myés
vdliaikaisratkaisuiden mitoituksessa seka jarjestelyissa. Seudullisilla paareiteilla
lilkkuminen tulisi pystya takaamaan sujuvasti ja turvallisesti myds rakentamisen
aikana. Eri kulkumuodoille varatun tilan mitoitukseen tulisi ottaa kantaa jo
alustavissa suunnitelmissa.

Varsinkin Sorin aukio-Partolan valin tydmaa-alueet sijoittuvat tiiviiseen
vhdyskuntarakenteeseen. Traficom pyytaa kiinnittdmaan huomiota jalankulun ja
pyoraliikenteen reittien jatkuvuuteen ja tasavertaisiin mahdollisuuksiin teiden
ylityksiin. Lausuntomateriaalin perusteella kavelijéiden ja pyoérailijdiden
mahdollisuudet mm. Hatanpaan valtatien, Nuolialantien ja Naistenmatkantien
ylittdmiseen kaventuvat merkittavasti. Kaytannodssa saavutettavuutta heikentavat
ratkaisut johtavat ajoratojen kautta oikaisuun, mika ei ole lilkenneturvallisuuden
kannalta tavoiteltavaa. Traficom pitda hyvana vuorovaikutussuunnitelmassa
esitettyd ennakkoviestintaa lilkennejarjestelyista ja palautekanavien aktiivista
hyddyntamista. Mikali reitteja joudutaan katkaisemaan tai kierrattamaan, tulisi tasta
ilmoittaa kyltein myds varhaisessa vaiheessa eri suunnista saapuvilla reiteilla.

Lausuntopyynngssa esitettyjen materiaalien perusteella ei ole mahdollista arvioida
lopullisten ratkaisujen esteettomyytta. Valiaikaiset jalankulkureitit tulee toteuttaa
mahdollisimman esteettdmasti, sopivilla kaltevuuksilla ja pintamateriaaleilla, jossa
pyératuolin, rollaattorin tai lastenvaunujen kanssa kulkeminen on sujuvaa. Reiteilla
ei tulisi olla yllattavia esteita tai tolppia ndkévammaisten huomioimiseksi. Reittien
esteettémyytta tulee olla mahdollista yllapitdaa myos talvella. Véliaikaisten reittien
rakentamiseen ja kunnossapitoon olisi hyva soveltaa yhtalaisia periaatteita
esteettdmyyden nakdkulmasta ja hyédyntaa vuorovaikutussuunnitelmassa
mainittuja vanhus- ja vammaisneuvostoja reittien arviointiin. Reittien suunnittelussa
voi huomioida myds Vaylaviraston ohjeita eri lilkkkujaryhmien huomioimiseen
tilapaisissa lilkennejarjestelyissa: https://vayla.fi/palveluntuottajat/turvallisuus/eri-
liikkujaryhmien-tarpeita

Ymparistévaikutusten arviointi

Traficom toteaa, ettda meluun ja ilmanlaatuun liittyvat selvitykset vaikuttavat olevan
padosin asianmukaiset, kuitenkin huolta herattaa se, ettd ennustetilanteessa
raitiotieliikenteen ja muun tie- ja raideliikenteen yhdessa aiheuttamien melutasojen
arvioidaan olevan noin 1-2 dB korkeampia verrattuna nykytilanteeseen.
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Selvityksessa todetaan, ettd melutasojen kasvu raitotiehaaroilla johtuu lahes
yksinomaan suuremmista tieliikennemaarista ennustetilanteessa. Tassa kohdin jaa
jossain maarin epdselvaksi, minka tieliikenteen kasvuun tassa viitataan:
autoliikenteen vai raideliikenteen kasvuun, vai molempiin? Epaselvéksi myds jaa,
missa maarin raitioliikenne tdssa kohdin korvaisi autolla tehtavida matkoja, jolla olisi
vaikutusta myds melutilanteeseen.

2. Millaisia vaikutuksia naette Pirkkala-Linnainmaa-raitiotiella toimintaanne tai
yleisesti?

Traficom ndkee, etta Pirkkala-Linnainmaa raitiotien kehittaminen tukee Tampereen
kaupunkiseudun tavoitteita kestavan liikkumisen edistdmiseksi ja on osa

seudun pitkajanteistd ja vaiheittaista kehitysta kohti raidepainotteista
joukkoliikennejarjestelmaa.

Traficom vastaa raitiotiehankkeiden rahoituksesta valtionavustuksin. Valtio
(talouspoliittinen ministeriévaliokunta) on puoltanut Tampereen kaupunkiseudun
maankaytdn, asumisen ja liikenteen (MAL-) sopimusehdosta vuosille 2024-2027, ja
valtioneuvosto kasittelee asian loppuvuodesta. MAL-sopimusehdotuksen mukaan
valtio sitoutuu Pirkkala-Linnainmaa raitiotien suunnittelun ja toteuttamisen 1.
vaiheen eli Partola-Niihama -yhteysvalin toteutuksen rahoitukseen sopimuskaudella
2024-2027. Seudun omana tavoitteena on, ettd Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien vaihe
2 Partola-Suuppa ja Niihama-Linnainmaa rakentaminen ajoittuu vuosille 2028-2031.

Valtionavustusta haettaessa tulee toimittaa Traficomiin hankearviointiraportti, joka
on laadittu Traficomin kaupunkiraiteiden hankearvioinnista laaditun ohjeen
mukaisesti. Hankearviointi ei sisaltynyt lausuntopyynndn materiaaliin. Traficom
kommentoi hankearviointia erikseen.

3. Millaisia yhteistydmahdollisuuksia ja -tarpeita naette omalta osaltanne
Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mitd mielestanne
tulisi ottaa huomioon rakentamisen aikana?

Traficom pyytaa, ettd Tampereen raitiotie Oy pitaa viraston ajan tasalla
rakentamisen aikaisista vaiheista ja sen etenemisesta Pirkkala—-Linnainmaa -
raitiotien osalta. Traficomin vastuulle kuuluvat liikenteen kdytannon jarjestelyihin
liittyvat turvallisuuskysymykset ja kdytanndn luvitukset tulevat eteen
myb6hemmassa toteutusvaiheessa.

Frosén Nina
Johtaja

Saarinen Taina
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Erityisasiantuntija

Tama asiakirja on allekirjoitettu sahkdisesti. Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom)
4.10.2024. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa sahkdisia allekirjoituksia
tukevalla lukijaochjelmalla tai Traficomin kirjaamosta.
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Tampereen Raitiotie Oy

Kauhakorvenkatu 2, 33720 TAMPERE
2802791-8

Lausunto Tukes 10172/03.00.02/2024

Asia
Tukesin lausunto Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmasta

Tampereen Raitiotie Oy, Tampereen kaupunki ja Pirkkalan kunta pyytavat lausuntoa
Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmasta ja sen liitteistd. Tampereen
Ratikan Pirkkala—Linnainmaa -allianssi on suunnitellut raitiotieta TAYS
Keskussairaalalta Kaupin kampuksen nykyiselta paatepysakilta Linnainmaan
aluekeskukseen seka Sorin aukiolta nykyiseltd paatepysakilta Tampereen Hatanpaan
ja Harmalan seka Pirkkalan Partolan aluekeskuksen kautta Pirkkalan Suupan
kuntakeskukseen.

Lausuntopyynndssa esitetyt kysymykset lausuntopyyntdaineistosta:

a) Mitd mieltd olette lausuttavana olevasta Pirkkala—Linnainmaa-
raitiotientoteutussuunnitelmasta?

b) Millaisia vaikutuksia ndette Pirkkala—Linnainmaa-raitiotielld olevan
toimintaanne tai yleisesti?

c) Millaisia yhteistydmahdollisuuksia ja -tarpeita ndette omalta osaltanne
Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mita
mielestdnne tulisi ottaa huomioon rakentamisen aikana?

Lausunto

Tukes on tutustunut ylla mainittuun lausuntopyyntoon. Tukes antaa lausuntonsa
kemikaaliturvallisuuslain (390/2005) ndkokulmasta. Suunnittelualueella sijaitsee
Tukesin valvonnassa oleva vaarallisten kemikaalien laajamittaista kasittelya ja
varastointia harjoittava laitos Tevo Lokomo. Laitoksen toiminnan laajuus on
lupalaitos. Laitoksen merkittavimmat vaarat liittyvat palavien kaasujen
varastointiin. Tukesin ndkemyksen mukaan raitiotien linjaukselle ei ole estettd

Turvallisuus- ja Helsinki Tampere Rovaniemi Vaihde 029 5052 000
kemikaalivirasto PL 66 www.tukes.fi

L kirjaamo@tukes.fi
(Opastinsilta 12 B) Yliopistonkatu 38 Valtakatu 2 v tjunnus 1021277-9
00521 Helsinki 33100 Tampere 96100 Rovaniemi
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kemikaaliturvallisuuslain (390/2005) nikokulmasta, kiytdssa olevien selvitysten
ja valvontatietojen perusteella.

Raitiotien suunnittelussa ja rakentamisessa tulee varmistaa, etta pelastustoimella
sailyy riittava paasy kemikaalikohteisiin mahdollisissa onnettomuustilanteissa
Suunnittelualueella sijaitsevien maakaasun siirto- ja jakeluputkistojen osalta tulee
huomioida maakaasuasetuksen (VNa 551/2009) mukaiset etdisyysvaatimukset
rakennuksiin, rakenteisiin ja lilkkennevayliin. Raitiotien rakentamisen
riskienarvioinnissa tulee huomioida maakaasuputkien ylitykseen liittyvat riskit.

Lisatietoja lausunnosta

Lisatietoja antaa ylitarkastaja Anna Paakkonen, (henkilotiedot poistettu)

Esittelija: Anna Paakkonen, Ylitarkastaja

Ratkaisija: Veikko Kujala, Ylitarkastaja

Tama asiakirja on allekirjoitettu sahkoisesti. Allekirjoittajan henkildllisyyden ja allekirjoituksen ajankohdan voi
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Lausunto koskien Pirkkala-Linnainmaa raitiotiesuunnitelmaa Hatanpaan
valtatiella

Lausunnon esittaja
Valtatie 30 on neljan kiinteistoyhtion toimistokokonaisuus Tampereen Hatanpaalla.
Rakennus on Tampereen suurin toimitilarakennus kokonaisaloina noin 55.000 m2 toimisto-
ja tuotekehitystiloja seka noin 28.000 m2 paikoitustiloja. Rakennuksessa tyoskentelee tai
asioi paivittdin noin 2600 henkilda kdytdssadn noin 1200 autopaikkaa.

Valtatie 30 kiinteistoyhtiot
Kiinteistd Oy Castellum Tampere HVT30 A
Kiinteistd Oy Castellum Tampere HVT30 B
Kiinteistd Oy Castellum Tampere HVT30 C
Kiinteistd Oy Castellum Tampere HVT30 Parkki

Lausunto koskien raitiotiesuunnitelmaa
Valtatie 30 toteaa tulleensa raitiotiesuunnitelmaa laadittaessa hyvin kuulluksi. Kiinteistén
esittdma raitiotien pysakkisijainti seka liittymajarjestelyt on uusissa suunnitelmissa otettu
hyvin huomioon, eika kiinteist6lld ole ndihin huomautettavaa.

Valtatie 30 toivoo kuitenkin vield, ettd suunnitelmien yksityiskohtia voitaisiin edelleen
lapikdayda suoraan yhdessa raitiotiesuunnittelijoiden kanssa.

Lausunto koskien raitiotien rakentamisen aikaista suunnitelmaa
Valtatie 30 esittda vakavan huolen liikennejarjestelyjen sujuvuudesta raitiotien
rakentamisaikana. Lausunnolla halutaan kiinnittdd huomio seuraaviin asioihin:

1. Raitiotien rakentaminen johtaa kolmivuotiseen jaksoon, jonka ajaksi tontin
saavutettavuus oleellisesti heikkenee. Syyna on Hatanpaan valtatien pitkien osuuksien
kuristuminen kaksikaistaiseksi seka nykyisid selvasti heikommat liittymajarjestelyt
Valtatie 30:n ja sen naapurien kohdilla.

Noin puolet Valtatie 30:n kayttdjistd tyoskentelee turvasektorilla, jossa etatyolla ei juuri
voida kompensoida toimitilojen heikkoa saavutettavuutta. Jarjestelyt onkin
suunniteltava siten, ettd Valtatie 30:n saavutettavuus ei oleellisesti heikkene
rakennustéiden aikana.

2. Jokikatu valittaa oleellisen osan Valtatie 30:n ja sen naapuruston molemman
suuntaisesta tyomatkaliikenteesta. Sen liikennevirta aiheuttaa jo nykyjarjestelyin
aamuliikenteen ruuhkautumista Viinikan entiselle liikenneympyralle asti. Suunnitelma
esittda kaikkiin vaiheisiin heikennyksia Jokikadun kaytélle.

Jokikadun sulkeminen johtaa ylikuormitukseen Hatanpaan valtatien ja Tampereen



Yhteenveto

valtatien risteykseen. Jokikadun tulisikin sailya kayttokelpoisena vaylana koko raitiotien
rakentamisen ajan.

3. Valtatie 30:n, Rinta-Joupin ja Hatanpaan teollisuustalon yhteisen liittyman kohdalle on
useissa rakennusvaiheissa esitetty eteldsta tulijoille tarpeeton liittymakaista lannen
puolelle. Liittymakaista tulisi osoittaa iddn puolelle palvelemaan toimitilarakennuksia.

4. Raitiotien rakentamissuunnitelma ei sisalla tietoja liikennevalojarjestelyista. Liittymiin
tarvitaan lilkennevalo-ohjauksia kaikissa rakennusvaiheissa. Liikennevalosuunnitelma
tulisikin saada nahtaville sen ratkaisujen arvioimiseksi.

5. Vaiheen 5 pohjoisessa liittymassa ei ole kddntymismahdollisuutta keskustan suunnasta
Valtatie 30:n paasisddankaynnille. Sellainen tarvitaan kaikissa vaiheissa mm. taksi- ja
vierasliikennetta varten. Yleensakin tarvitaan kaikissa vaiheissa molempiin liittymiin
liilkenndinnit molempiin suuntiin.

6. Puolustusvoimat on yksi Valtatie 30:n merkittavista vuokralaisista. Kertausharjoitusten ja
vastaavien tapahtumien yhteydessa liikenndidaan paljon linja-autoilla. Mitoituksissa on
huomioitava huoltoliikenteen lisdksi myos linja-autot.

7. Valtatie 30:n paikoitustalo toimii iltaisin ja viikonloppuisin Nokia Arenan
tapahtumaparkkina. Opastukset tulee toteuttaa kaikissa vaihteissa siten, etta
paikotustalo on aina helposti I6ydettavissa myos ilman paikallistuntemusta.

Raitiotien rakentamissuunnitelma esittdad moniksi vuosiksi merkittavia heikennyksia Valtatie
30:n ja sen naapureiden saavutettavuudelle. Suunnitelmissa on useita kipupisteitd, joiden
ymparilla tulee tehda laajaa yhteisty6ta tydmaasuunnittelijoiden ja kadun varren
kiinteistdjen kesken.

Jyvaskyldssa 4.10.2024

Kiinteistd Oy Castellum Tampere HVT30 A,

Kiinteistd Oy Castellum Tampere HVT30 B,

Kiinteistd Oy Castellum Tampere HVT30 Cja

Kiinteistd Oy Castellum Tampere HVT30 Parkki puolesta

Jukka Koivistoinen
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Lausunto Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelmasta

Kaupunginhallitus 30.09.2024 § 270

410/08.01.00/2024

Valmistelija:

Seloste ja perustelut:

Kehityspaallikko

Tampereen Raitiotie Oy, Tampereen kaupunki ja Pirkkalan kunta pyytavat 16.9.2024

paivatylla lausuntopyynnolla sidosryhmilta lausuntoja Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien
toteutussuunnitelmasta ja sen liitteistd. Lausunnot pyydetaan jattamaan perjantaihin
4.10.2024 klo 12 mennessa pdf-tiedostona Tampereen Ratikan verkkosivujen kautta.

Lausuntopyynto

Tampereen ja Pirkkalan valtuustot paattivat raitiotien toteutussuunnitteluun
ryhtymisesta huhtikuussa 2023. Tampereen Ratikan Pirkkala—Linnainmaa-allianssi on
suunnitellut raitiotieta TAYS Keskussairaalalta Kaupin kampuksen nykyiselta
paadtepysakilta Linnainmaan aluekeskukseen seka Sorin aukiolta nykyiselta
paadtepysakilta Tampereen Hatanpdan ja Harmalan seka Pirkkalan Partolan
aluekeskuksen kautta Pirkkalan Suupan kuntakeskukseen.

Tavoitteena on, ettd Tampereen kaupunginvaltuusto ja Pirkkalan kunnanvaltuusto
voivat lokakuussa 2024 paattaa suunnitteluvalmiuden puolesta, Pirkkala—
Linnainmaaallianssin laatiman toteutussuunnitelman pohjalta, raitiotien
rakentamisen aloittamisesta, rakentamisen laajuudesta ja mahdollisesta raitiotieradan
vaiheittain toteuttamisesta. Tarkoitus on, etta rakentaminen alkaisi tdman vuoden
puolella, mikali valtuustot paattavat, etta rakennustoihin voidaan ryhtya. Raitiotien
toteuttamisen osalta valmistaudutaan vaiheittaiseen rakentamiseen.

Kysymykset lausuntopyyntdaineistosta

a) Mitd mieltd olette lausuttavana olevasta Pirkkala—Linnainmaa-raitiotien
toteutussuunnitelmasta?

b) Millaisia vaikutuksia naette Pirkkala—Linnainmaa-raitiotielld olevan toimintaanne
tai yleisesti?

c) Millaisia yhteistydémahdollisuuksia ja -tarpeita ndette omalta osaltanne Pirkkala—
Linnainmaa-raitiotien mahdollisen rakentamisen aikana? Mitd mielestanne tulisi
ottaa huomioon rakentamisen aikana?

Lausunto

a) Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnitelma edistad Tampereen raitiotien
johdonmukaista laajentamista seudulliseksi joukkoliikennejarjestelmaksi.
Toteutussuunnitelmassa on tarkennettu hankesuunnitelmavaiheessa laaditut
alustavat katusuunnitelmat sekd maaritetty kustannusarviot kolmelle eri
toteutusvaihtoehdolle. Lisaksi on suunniteltu Hervannan raitiotievarikon
laajennus ja nykyisen raitiotiejarjestelman muutokset Hermiankadulla ja
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Itsendisyydenkadulla. Uuden raitiotieosuuden pituus on yhteensa noin 13,6
kilometria ja sen varrelle sijoittuu 15 uutta ratikkapysakkiparia.

Yl6jarven kaupunki katsoo, ettd toteutussuunnitelma on laadittu asiantuntevasti
ja riittavalla laajuudella. Aiemmin tehty Pirkkala-Linnainmaa-hankesuunnitelma
on toiminut kehitysvaiheen suunnittelun lahtokohtana, ja sitd on tdydennetty
muun muassa mittavalla sidosryhmayhteistyolla ja ymparistovaikutusten
arvioinnilla. Toteutussuunnitelmassa esitetty Hervannan raitiotievarikon
laajentaminen vahintdan

36 raitiovaunun tarpeisiin palvelee koko raitiotiejarjestelmaa parantaen sen
toimintavarmuutta.

Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien kehitysvaiheessa on hyédynnetty Tampereen
Ratikan osien 1 ja 2 oppeja esimerkiksi materiaalivalintojen,
kunnossapidettavyyden ja lilkkennéinnin osalta. Hyvin toiminutta allianssimallia
on paatetty kdyttaa myos tdman rataosan suunnittelussa ja toteuttamisessa.
Yl6jarven kaupungin nakdkulmasta kertyneen tietotaidon hyddyntaminen on
erittdin jarkevas, silla se mahdollistaa my0s tulevien ratahaarojen osalta hyvaksi
todettujen ratkaisujen huomioinnin jo suunnittelun aikana. Pirkkala-Linnainmaa-
raitiotie tuo Tampereen Ratikan suunnitteluun ja liikenndintiin uuden vaiheen,
jossa on keskeisesti mukana Tampereen keskuskaupungin lisaksi myés muita
kuntia. Yhteistyo Yl6jarven kaupungin, Tampereen kaupungin ja Tampereen
Raitiotie Oy:n valilla tulee jatkossa tiivistymaan suunnitellun Lielahti-Yl6jarvi-
raitiotien hankesuunnitelman kaynnistyessa.

Pirkkala-Linnainmaa-raitiotie toteutetaan todennakdisesti kahdessa vaiheessa
johtuen valtiontuen maarasta. Toteutussuunnitelmassa esitetyn tavoitteen
mukaan raitiotieliikenne vaiheessa 1 valeilla Sorin aukio — Partola ja Kaupin
kampus — Niihama voisi alkaa elokuussa 2028. Vaiheen 2 osuuden Niihama-
Linnainmaa seka mahdollisen osuuden Partola-Pirkkala (Suuppa) arvioitu
valmistumisajankohta on tammikuu 2032. Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien
rakentamisen vaiheistuksella on vaikutusta mahdollisen Lielahti-Yl6jarvi-raitiotien
toteutussuunnittelun ja rakentamisen aikatauluun. Yl6jarven kaupunki pitaa
tarkedna, etta raitiotien seudullista laajentamista jatketaan maaratietoisesti ja
aikatauluihin yhteisesti sitoutuen. Lielahti-Yl6jarvi-raitiotien hankesuunnitelman
valmistelu on tavoitteena kaynnistaa viivytyksetta Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien
rakentamista koskevan paatoksenteon jalkeen. Yl6jarven kaupunki kehittaa
aktiivisesti maankaytt6a suunnitellun raitiotielinjan ymparist6ssa painottaen
erityisesti Teivon-Makkyldan noin 5 000 uuden asukkaan ja 500 uuden tydpaikan
kerrostalovaltaista aluetta.

Pirkkala-Linnainmaa-rataosien kayttéonoton jalkeen on tavoitteena liikenndida
kahta ratikkalinjaa: linjaa 1 Pirkkalasta Linnainmaalle ja linjaa 3 Lentavanniemesta
Hervantaan. Rakentamisen mahdollinen vaiheistus ei vaikuta
linjastorakenteeseen vaan linja 1 muutetaan kulkemaan keskustasta
Lentdvanniemen sijaan Pirkkalan suuntaan heti kun ensimmaiset uudet
rataosuudet otetaan kayttoon. Linjoja liikenndiddan 7,5 minuutin vuorovalill3,
mutta eri pituisella raitiovaunukalustolla. Pidennetyt 47-metriset raitiovaunut
sijoitetaan Lentdavanniemen-Hervannan linjalle. Yl6jarvelta tullaan jatkossa
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kulkemaan enenevassa maarin ratikalla Tampereen keskustan suuntaan
Hiedanrannan vaihtoterminaalin kautta, ja ndin ollen linjan 3 kasvatettu
kapasiteetti ja tihed vuorovali nahdaan positiivisena asiana.

Raitiotie on osa Tampereen seudun joukkoliikennejarjestelmaa (Nysse) ja
bussilinjat sovitetaan raitiotien rakentamisen aikana yhteen uuden ratalinjan
raitiotien kanssa. Pirkkala-Linnainmaa-raitiotiehanke kestaa useita vuosia.
Samanaikaisesti sekd Tampereen etta Pirkkalan alueella on kdynnissda myds muita
tydmaita, jotka vaativat yhteensovittamista raitiotietdiden kanssa. Rakentamisen
aikaiset vaikutukset heijastuvat varsinaisen rakennusalueen lisdksi laajemmalle
ymparistoon, mika nakyy seudulla liikkujille tilapaisina liikennejarjestelyina ja
valiaikaisina kulkureitteind. Yl6jarven kaupunki pitdaa hyvana, etta seudullisestikin
merkittavan ja liikkenteellisesti haastavan Hatanpaan valtatien ja Tampereen
valtatien liittyman suunnitteluun ja tyonaikaisiin lilkennejarjestelyihin on
kiinnitetty runsaasti huomiota Pirkkala-Linnainmaa-toteutussuunnitelmassa.
Tyonaikaisia liikennejarjestelyja kehitetdaan neuvottelujen ja palautteen
perusteella mahdollisimman toimiviksi ja turvallisiksi koko rakentamisvaiheen
ajan.

Hallintosaanto § 87
Kehityspaallikké Mari Ruissalo, (henkilotiedot poistettu)

Lausuntopyynto

Lausuntopyynnon liitteet 16ytyvat oheisen linkin takaa:
https://www.tampereenratikka.fi/pirkkala-linnainmaa-
raitiotientoteutussuunnitelman-lausuntopyynto/

Vs. kaupunginjohtaja

Kaupunginhallitus paattda antaa Pirkkala-Linnainmaa-raitiotien
toteutussuunnitelmasta selosteosassa esitetyn lausunnon.

Keskustelun kuluessa Hannu Ruuska ehdotti, ettd lausunnon b) kohdan 2.
kappaleen viimeinen virke "Yl6jarvelta tullaan jatkossa kulkemaan enenevassa
maarin ratikalla Tampereen keskustan suuntaan Hiedanrannan vaihtoterminaalin
kautta, ja ndin ollen linjan 3 kasvatettu kapasiteetti ja tihed vuorovali nahdaan
positiivisena asiana.” muutetaan kuulumaan seuraavasti: “Mikali Yl6jarvelle
rakentuu raitiotie, niin tullaan jatkossa kulkemaan enenevadssa maarin ratikalla
Tampereen keskustan suuntaan Hiedanrannan vaihtoterminaalin kautta, ja ndin
ollen linjan 3 kasvatettu kapasiteetti ja tihed vuorovali ndhdaan positiivisena
asiana.” Toni Kolehmainen kannatti Ruuskan ehdotusta.

Koska oli tehty vs. kaupunginjohtajan paatosehdotuksesta poikkeava kannatettu
ehdotus, puheenjohtaja esitti suoritettavaksi adnestyksen nimenhuudolla siten,
ettd ne, jotka kannattavat kaupunginjohtajan ehdotusta, danestavat jaa. Mikali ei
voittaa, Ruuskan ehdotus tulee kaupunginhallituksen paatokseksi.


https://www.tampereenratikka.fi/pirkkala-linnainmaa-raitiotien-toteutussuunnitelman-lausuntopyynto/
https://www.tampereenratikka.fi/pirkkala-linnainmaa-raitiotien-toteutussuunnitelman-lausuntopyynto/
https://www.tampereenratikka.fi/pirkkala-linnainmaa-raitiotien-toteutussuunnitelman-lausuntopyynto/

Ylojarven kaupunki Ote poytakirjasta

Kaupunginhallitus § 270 30.09.2024
Aanestysesitys ja -tapa hyvaksyttiin yksimielisesti.
Suoritetussa nimenhuutodanestyksessa annettiin 8 jaa-danta (Ahonen, Haataja,
Heikkild-Halkola, Kiiskinen, Kotiranta, Lehti, Luojus, Stenman) ja 3 ei-danta

(Kolehmainen, Ruuska, Sarvijarvi), joten puheenjohtaja totesi vs.
kaupunginjohtajan ehdotuksen tulleen kaupunginhallituksen paatokseksi.

Otteen oikeaksi todistaa

3.10.2024

Antti Pievildinen

Poytakirjanpitaja
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 270

Muutoksenhakukielto

Paatokseen, joka koskee vain asian valmistelua tai tdytdntdonpanoa, ei saa kuntalain 136
§:n mukaan hakea muutosta.
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